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Pilotprojekt hemleverans fran
landsbygdsbutiker med dronare

Slutrapport

Labradortiken Lovis hamtar paket levererat med dronare. Foto: Lena Augustsson
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Sammanfattning

Torsby kommun identifierade hemleverans med dronare som en méjlighet i framtiden
for att oka servicen i landsbygder och glesbygder, ge landsbygdsbutikerna mojlighet
till merforsdljning och att minska miljopaverkan.

Hosten 2022 gjordes en forstudie i Ostmark och Ambjorby som visade pa att det finns
efterfragan fran boende f6r hemleverans med dronare och att det dr praktiskt mojligt
att redan nu genomfora tester.

Efter forstudien gjordes ansdkningar om ekonomiskt stod for att genomfdra test i
Ostmark och Ambjorby till Europeiska jordbruksfonden och Region Varmland.
Ansokningarna beviljades och pilotprojektet kunde genomféras.

Syftet med pilotprojektet var att identifiera vilka utmaningar som behdver 16sas innan
hemleverans fran landsbygdsbutiker med dronare kan bli en permanent tjanst.

En dronaroperator upphandlades, testerna detaljplanerades, hushall rekryterades och
ansoOkan skickades av dronaroperatoren till Transportstyrelsen. I brist pa modernt
regelverk for flygning utom synhall med dronare sa uppréttades tillfalliga D-omraden
i Ostmark och Ambjorby, ihop med ett antal villkor. Férslaget om att upprétta D-
omraden skickades innan beviljande ut pa samrad till flera aktorer som fick inkomma
med synpunkter.

Forsta testveckan genomfordes i Ostmark i vintervader. Vinterveckan i Ostmark var
ovanligt varm och darmed blev det ocksd mycket dimma som stopp for leveranserna
under storre delen av den planerade testveckan, pa grund av villkoret pa 1000 fot
molnbas i tillstandet fran Transportstyrelsen. Testet forlangdes darfor in i reservveckan
efter och X leveranser fran ICA Ostmark hann genomféras totalt.

Andra testveckan genomfordes i Ambjorby i sommarvader. Nu var det inte samma
stora utmaningar med dimma som under vinterveckan, men det blev dnda avbrott i
leveranserna under ett par tillfallen pa grund av kraftig vind och aska. Y leveranser
genomfordes fran Tempo Nordvarmlands Livs.

Efter utvardering identifierades tva storre utmaningar innan hemleverans fran
landsbygdsbutiker med dronare kan bli en permanent tjanst. For det forsta sa behover
ett alternativt regelverk komma pa plats som maojliggor smidiga och kostnadseffektiva
flygningar med dronare utom synhall i glesbygder. Det regelverk som utvecklas just
nu, U-space, verkar inte bli anpassat for glesbygder och blir troligtvis for dyrt.

For det andra sa behover en affirsmodell utvecklas som gor det tillrdckligt intressant
for dronaroperatorer att erbjuda sina tjanster i glesbygder. Dronarna behdver
anvandas till en storre bredd av uppdrag for att ge tillracklig belaggningsgrad och
intakt och kostnaderna for marktjanster behover minska.



Bakgrund

Torsby kommun ser dronarleveranser som en intressant ny majlighet for forbattrad
service i landsbygder och i glesbygder. Torsby kommun har jobbat med att starka
kommunens landsbygdsbutiker som servicepunkter och dronarleveranser ses som ett
av flera en mojliga spar for att fortsdtta starka landsbygdsbutikerna.

Under 2022 genomfordes en forstudie for att ta reda pa om det finns efterfragan pa
hemleveranstjanst fran landsbygdsbutiker med dronare och for att se om det ar maojligt
att genomfora ett praktiskt test.

Forstudien visade att det fanns tillracklig efterfrdgan och att det skulle vara maojligt att
genomfora ett praktiskt test. En projektansokan gjordes till Europeiska
jordbruksfonden for att genomfora ett pilotprojekt med praktiska tester och projektet
beviljades.

Syfte

Syftet med projektet var att fa kunskap om vilka utmaningar som finns med
dronarleverans av varor fran landsbygdsbutiker. Med god kunskap om vilka
utmaningar som finns har Torsby kommun storre mojligheter att paskynda
utvecklingen.

Projektgrupp

Projektledare: Johan Erlandsson

Forestandare ICA Nara Ostmark: Magnus Lundgren
Forestandare Tempo Nordvarmlands livs: Torbjorn Persson
Aviant: Marcus Orjehag

I borjan av projektet deltog ocksd Martina Lans fran ICAX, eftersom ICAx erbjod sig att

sdtta upp appbestillning for testveckan i Ostmark. Erbjudandet drogs dock tillbaks ett
par veckor innan testveckan pa grund av problem med appen.

Projekttid

Fran 16 mars 2023 till 31 augusti 2024.



Budget

Aviant

Projektledning, administration och kommunikation
Ersattning till butikerna

Workshop och annonser

Summa

Finansiering

Europeiska jordbruksfonden 80 %
Torsby kommun 11 %
Region Varmland 9 %

650 000 kr
372 981 kr
36 800 kr
15171 kr
1074 952 kr

Projektaktiveter, sammanfattning

Projektuppstart, var/sommar 2023

o Ett uppstartsmote holls med projektgruppen da vi bestamde tidplan och
projektdetaljer, till exempel hur manga hushall som skulle bjudas in till

testerna pa varje stalle.

e Aviant tog en forsta kontakt med Transportstyrelsen angdende kommande

tillstandsansokan.

Planering infor forsta testveckan i Ostmark, hésten/vintern 2023-2024

e Aviant skickade in ansokan om D-omraden

e Transportstyrelsen skickade ut de tvd D-omradena (Ostmark och Ambjorby) pa

samrad

e Transportstyrelsen godkdande ansokan om D-omraden, ihop med ett antal krav
e Testhushall valdes ut med héansyn till geografi, demografi och forutsattningar

att kunna genomfora leverans.

¢ Planering infor anvandande av ICA:s app ToGo

Testveckan i Ostmark detaljplanerades

¢ Hushallen och butikspersonalen utbildades
e Press och politiker bjods in
e Allmanheten informerades

e Utbildning av butikspersonal i ICA:s app ToGo



Forsta testveckan i Ostmark vecka 9-10 2024
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Labradortiken Lovis hamtar paket levererat med dronare. Foto: Lena Augustsson

Forsta testveckan genomfordes i Ostmark i vinterklimat. Ett stort uppbad av press,
kommun- och regionpolitiker och tjansteman deltog vid forsta leveransen.

Det var mycket dimmigt hela veckan, vilket ihop med Transportstyrelsens krav till stor
del omgjliggjorde flygning. Genom att forlanga testet in i vecka 10 kunde vi dnda fa in
tillracklig testdata. Direkt efter testernas slut genomfordes en utvardering ihop med
hushallen. Se bilaga 1 for detaljer om testveckan i Ostmark.

Strax innan testets start meddelande ICAx att det trots allt inte skulle ga att anvanda
appen, sa vi fick aterga till den ursprungliga planen med sms-bestallning och
Swishbetalning.



Planering infér andra testveckan i Ambjorby vecka 22 2024

Testhushall valdes ut med hansyn till geografi, demografi och forutsattningar att
kunna genomfora leverans. Utredning gjordes om mojligheterna att bestilla varor via
app, vilket inte var mgjligt har da Tempo inte hade nagot sadan fardig 16sning.

Testveckan i Ambjorby detaljplanerades

e Hushallen och butikspersonalen utbildades
e Press och politiker bjods in
e Allméanheten informerades

Andra testveckan i Ambjorby vecka 22 2024

b

livs och Torborn Olsson

(SD) med leveransdrénaren i Ambjorby

Andra testveckan genomfordes i Ambjorby i sommarklimat. Denna gang var det
betydligt svalare intresse fran pressen och politiken.

Aven denna gang var det lite viderutmaningar, om &n inte lika omfattande som forsta
veckan. Blast och aska stangde stundtals ned leveransverksamheten. Direkt efter
testernas slut genomfordes en utvardering ihop med hushéllen. Se bilaga 2 for detaljer
om testveckan i Ambjorby.



Kommunikation

Regelbunden kommunikation har gjorts till kommuninvanare via annonsbladet
Torsbybladet och Torsby kommuns tidning Torsby Nu. Pressen har bjudits in vid fyra
tillfallen, inklusive slutredovisningen. Regionpolitiker har bjudits in till presstraffarna.

Slutrapport och redovisning

Efter avslutad testvecka genomfordes utvarderande samtal med Aviant och
slutrapporter till finansidrerna skrevs och redovisades.

Sa har gick en leverans till =steg for steg

Hur gar en leverans med dronare till egentligen? Har dr en redogorelse for hur det gick
till i vara tester.

Langt innan testveckan genomfordes sa planerades alla leveranspunkter och —rutter
samt alternativlandningsplatser. Flygrutterna gick ofta inte fagelvagen eftersom det
fanns stallen som man inte ville flyga rakt 6ver dar det kan finnas folksamlingar, t.ex.
kyrka och dagis.

Branarna

Exempel p& omvéag, har runt kyrka och dagis

En pre-flight checklist genomférdes varje leveransdag for att sakerstélla att dronaren
fungerade som den skulle.



Marcus gor pre-flight check

Marcus pa det upphandlade dronarforetaget Aviant, som var pa plats i butiken under
testveckorna, skickade sedan ut grupp-sms till hushéllen nar han var redo att ta emot
bestéllningar -eller om leveranser inte var mdjliga att genomfora, till exempel pa grund
av vadret.

Hushallen bestallde via sms och Marcus bekréftade ordern och sa ungefar nar som
leverans kunde forvantas.

Varorna plockades av Marcus, packades i en specialutvecklad wellpappkartong med
krok och fylldes med utfyllnadspapper for att sakerstélla att inte tyngdpunkten skiftar
under flygning.



Marcus packar den specialdesignade wellpappladan

Paketet stangdes och vagdes for att sdkerstélla att det holl sig under viktgransen, och
fastes sedan under dronaren som &r placerad pa en enkel tréastillning en bit fran
butiken.

Ilpapplédan hangs under dronaren -



Piloten i Trondheim ringde upp mottagaren innan start och kollar om de ar beredda pa
leverans.

Marcus sédkerstallde att det inte finns icke-medverkande personer inom
siikerhetsszonen (100 meters radie i Ostmark och 30 meter i Ambjorby) innan
klartecken att starta gavs till piloten.

Nér dronaren ndrmar sig mottagaren ringer piloten aterigen upp mottagaren for att
kolla att det inte finns ndgra manniskor eller djur i narheten av leveranspunkten och
att kunden star under tak.

y Iy WY
Goran i samtal med piloten i Trondheim

Dronaren stannar upp och hovrar ganska hogt 6ver leveranspunkten och firar sedan
ner varorna.



Dronaren firar ned varorna

Naér det dr nagon meter kvar till marken sa slutar paketet sankas ned med snoret.
Sjdlva dronaren gar da istéllet ned i h6jd ganska hastigt sa att paketet slar i marken



lagom hart -detta ar for att sakerstélla att kroken lossnar fran paketet. Smallen var dock
inte hardare an att dgg och semlor fortfarande var intakta.

Semlor efter landning



Dronarlevererade semlor

Sedan dras snoret upp igen och dronaren far tillbaks igen. Nar dronaren lamnat
platsen ger piloten klartecken till kunden vila telefon att den kan ga och hamta paketet.



Carolin har tagit emot sin "flygande frukost”: kaffebdnor, bréd och leverpastej

Nér dronaren ndrmar sig butiken igen behver personalen pa plats aterigen sakerstalla
att det inte finns nagon person i ndrheten innan landning kan ske.

Kvitto pa varorna sms:ades ut och hushallet betalade via Swish efter lyckad leverans.

|Identifierade utmaningar

Tva storre och ett antal mindre utmaningar identifierades i projektet. De tva storre
utmaningarna ar:
e Krangliga och kostsamma regelverk for att majliggora saker obemannad
flygning utom synhall i glesbygder.
e For hoga direkta kostnader och for laga intakter for att det ska vara méjligt for
ett dronarforetag att erbjuda denna tjanst med lonsamhet.

Krangligt och kostsamt regelverk

Dagens regelverk ej anpassat for obemannat flyg —det var mycket omstandligt,
tidsodande och kostsamt att fa tillstand att flyga utom synhall. Aviant, som har
erfarenhet fran tidigare tillstandsansokningar, ansokte om att satta upp tillfalliga D-
omraden i Ostmark och Ambjérby. D-omradet och en uppsittning villkor for
flygverksamheten skickades sedan ut pa samrad av Transportstyrelsen (se bilagor 3
och 4). Till slut gavs tillstand for de tva D-omradena under tva veckors tid med
bestimda Oppettider varje dag (se bilagor 5 och 6).



Transportstyrelsen tar betalt for det arbete de gor med tillstdindsansokningsprocessen -
en icke forsumbar kostnad f6r den som vill flyga.

Villkoren var under vintertestveckan hardare an vad de ar i Norge, t.ex. stdlldes det
krav pa molnbas 6ver 1000 fot vilket i praktiken blev starkt begransande under
vintertestveckan. Hade testet gjorts i Norge hade inte denna begransning funnits.

D-omrade dr inte ett realistiskt alternativ for framtiden, det ar alldeles for omstandligt
och dyrt for dronaroperatoren och det verkar ocksa begransande pa ovrig luftfart.

Det nya regelverk som ar under utarbetning for att majliggora for dronartrafik ar
fokuserat pa det som kallas U-space. U-space ar forenklat ett antal informationstjanster
med syfte att forhindra kollision mellan flygfarkoster. U-space stéller dock sddana
hoga tekniska krav att det blir forknippat med en hel del investeringar i infrastruktur
och déarfor riskerar att enbart bli aktuellt i mindre omraden med mycket flygtrafik som
man kan sla ut investeringskostnaden pa.

Det hér har nu flera kommuner och regioner uppmarksammat och vi jobbar nu
gemensamt fOr att paverka myndigheterna att lagga mer fokus pa att fa ett regelverk
som fungerar for landsbygd och glesbygder -sa att vi kan flyga med drénare utom
synhall sdkert, smidigt och kostnadseffektivt.

Ett forslag som luftats som alternativ till U-space, ibland kallat “U-space light”, ar att
uppritta geografiska UAS-zoner med vissa enklare villkor for dronaroperatoren, som
krav pa max 120 meters flyghdjd 6ver marken, e-synlighet, fairdplan och ett system for
detect and avoid baserat pa e-synligheten.

For att god flygsdkerhet ska uppréatthallas maste det ocksa stéllas krav pa e-synlighet
pa samtliga flygfarkoster i den geografiska UAS-zonen, som de littaste dronarna,
privatflygplan, luftballonger och skarmflyg.

Dronaroperatoren maste ocksa sakerstalla att den snabbt kan lamna luftrummet om
samhallsviktigt flyg narmar sig omradet -bade de som syns via ADSB-IN och de som
inte gor det (ddr man behover bli meddelad via ATS).

Detta i kombination med, som idag, tillstdnd enbart till betrodda aktoérer med mycket
erfarenhet borde vara tillrdackligt. Det ar dock enligt uppgift inte majligt for
Transportstyrelsen att genomfora ovanstaende under nuvarande regelverk fran EASA
—det maste till en fordndring pa den nivan forst.

Ekonomi

Under testerna sa var det en ganska omstandlig process att gora en leverans, vilket
ledde till att det i praktiken inte gatt att gora mer an tva leveranser i timmen. Under
projektet sa hade Aviant tva medarbetare uppbunda pa heltid —en markpersonal i
Torsby och en pilot i Trondheim.



Det séger sig sjalvt att detta inte gar ihop med de 30-40 leveranser som gick ivag under
vardera testvecka, nar vad som dr mdojligt att ta betalt for en hemleverans ar max 100
kr.

Efter testveckorna har vi haft en del diskussion med Aviant om denna utmaning och
de menar att det absolut ar 10sbart, det gar att gora stora atgarder bade pa kostnads-
och intdktssidan.

Avseende kostnadssidan sa behover for det forsta sa markpersonalen inte vara anstalld
av Aviant i framtiden, det ar en sdpass enkel uppgift att det gar att utbilda nagon
lokalt, till exempel en markpersonal pa den lokala flygplatsen eller till och med en
butiksmedarbetare.

For det andra sa ser de en utveckling dar en pilot kan 6vervaka ett storre antal dronare.
De bérjar redan nu med att en pilot 6vervakar tva dronare, och tror att det pa sikt
kommer att ga att oka till 10-30 dronare per pilot.

Naér det galler intdktssidan sa diskuterade vi ett upplagg dar Aviant placerar en eller
tva dronare i Torsby och sedan ger den s& manga olika uppdrag per dag som mojligt
for att maximera intakterna. Grunduppgifterna skulle kunna vara uppdrag med
betydligt storre varde an hemleveransuppdrag, for t.ex. region, kommun, néringsliv
och kanske ocksa raddningstjanst och polis, som skulle kunna ge uppat tio ganger
storre intdkt. Detta kan vara leveransuppdrag men ocksa kamerauppdrag som spar
mycket arbetstid och darmed kostnad, jamfort med att kora bil langa avstand. Under
perioder nar det dr ont om sddana hogvardiga uppdrag kan dronaren anvandas for att
gora hemleveransuppdrag.

Flera mindre utmaningar

Utover regelverk och ekonomi har flera mindre utmaningar identifierats. Dessa tror vi
ar 16sbara relativt enkelt och en del av dem har blivit 16sta redan under projektets

gang.

Osaker Internetuppkoppling

Vid ett tillfalle tappades uppkopplingen med dronaren och dronaren landade da
automatiskt pa en alternativ landningsplats med missad leverans, tidsodande
upphamtning (inklusive pulsa i djupsnd) och sidkerhetstestning som foljd.

Anledningen var att den dator i Trondheim som styrde dronaren hade kopplat upp sig
mot en hotspot pa en iPad —och att ndgon sen gick ivag med iPaden. Dronarforetaget
behover sdkerstélla sina rutiner for Internetuppkoppling och att det finns fungerande
redundans for att minska risken att detta intraffar. Detta bor vara losbart relativt
enkelt.



Begransad vikt- och volymkapacitet

I projektet kunde endast 2 kg skickas med dronaren, vilket fraimst berodde pa en
teknisk begransning, motorerna var inte tillrackligt starka for att kunna hovra med mer
last, sarskilt inte i hard vind da en hel del av effekten behovs for att parera vind. Det
finns dock starkare motorer och andra batteridrivna dronare pa marknaden som kan
hovra med betydligt mer last -sa detta bor vara relativt enkelt att 16sa.

Stort sakerhetsomrade vid start och landning

En bidragande orsak till att det inte gick att skicka sd manga leveranser i timmen,
framforallt i Ostmark, var den stora sikerhetszon som behdvdess kring start- och
landningsplats. Det ar en dalig kombination med en butiksverksamhet, sarskilt om det
finns annan typ av service pa omradet, som tankstation, atervinningsstation och
bokbuss. Det ar i princip alltid folk i rorelse i sdkerhetsszonen. Parkeringen ar ocksa
ofta en naturlig métesplats for bybor.

Hir behover sdkerhetszonen krympas ned. Redan i Ostmark lyckades man krympa
zonen till 30 meter genom att tillimpa en annan rutin for start och landning. Dronaren
gick forst upp till bara 30 meter och flog sedan bort horisontellt fran butiken.

En annan atgdrds som gora att mindre sakerhetszon kan tillampas dr om dronaren
utrustas med fallskarm.

En annan tanke som kommer naturligt ar att start- och landningsplatsen med fordel
placeras hogt, sa ingen obehorig riskerar att komma riktigt ndra en startande eller
landande dronare. Det kan vara pa butikens tak eller om man bygger ett
“leveranstorn” nara butiken. Taket kdnns som den mest attraktiva 16sningen da man
kan komma at dronaren/dronarna for inspektion enkelt och det inte borde vara
overdrivet dyrt att bygga en trappa och en plattform, och att dronaren da inte kommer
synas for de flesta i narheten. Denna 16sning kan man se att Wing ofta foredrar. En
16sning a la Zipline, med hal i vaggen, och lastning inomhus ar allra smidigast men &r
nog en dyr 10sning att fa till och det ar ocksa svart att besikta dronaren.

Brisftalligt planerade leveranspunkter

Planering av flygrutt och leveransplats gjordes fraimst med kartunderlag, som stamts
av med mottagaren. Detta visade sig inte vara tillrackligt i ett par fall da
leveransplatsen hamnade mycket nira trad som inte syntes sa bra i kartunderlaget. Vid
ett fall slog paketet i ett trad. Antingen syntes inte traden pa underlaget eller s& syntes
det och leveranspunkten lades danda in med f0r litet avstand.

En leveranspunkt hamnade mitt i en brant backe, vilket dock upptacktes innan forsta
leveransen.

Hogre upplosning pa nyligen uppdaterat kartunderlag, anvandande av hojddata i
kartunderlag och/eller besok pa plats skulle nog behovas ndr en ny mottagare ska
laggas upp. Langre avstand fran hinder skulle behéva planeras.



Vindkanslighet

Vid 10 m/s eller 6ver pa 100 meters hojd sa gick det inte att genomfora leveranser. Utan
att ha sd mycket statistik sa tror vi dnda att det ar lite for vanligt med denna
vindhastighet for att ge tillrackligt bra tillgénglighet pa en dronarleveranstjanst.

Anledningen till att det inte gér att leverera i hogre vindhastighet ar dels att en del av
motoreffekten maste ga at till att motverka vinden och det blir darmed mindre kvar till
att lyfta lasten.

Den andra anledningen ar att lasten sanks ned med snore och att detta blir besvarligt
vid hoga vindhastigheten, precisionen blir dalig. Detta kan atgardas genom att ta till
storre sakerhetsmarginaler till hinder vid leveranspunkten. Det finns ocksa intressanta
tekniska l6sningar hos andra foretag, till exempel Zipline som séanker ner varorna i en
sa kallad “droid” som har propellrar pa sig och darmed halla emot vinden béttre nar
varorna sanks ned.

Fel varor

Da bestéallningsprocessen var manuell sa hdande det vid ett par tillfallen att kunden inte
fick exakt de varor som hen ville ha. “Vanlig mjolk” betydde till exempel r6d mjolk for
kunden och grén mjolk for Marcus pa Aviant...

Da appbestillning och —betalning lédr bli en nédvéandighet for att fa ner
arbetsbelastningen och darmed kostnaden sa l6ses detta problem sig formodligen till
storsta delen av sig sjdlvt.

Mojligheter

Aven om det inte uttalat var projektets syfte att ta reda pd méjligheter s& har det anda
resulterat i att vi har identifierat flera intressanta mojligheter med drénare som kan
flygas utom synhall. Detta har delvis gjorts i ett parallellt projekt om kommunal
anvandning av kameradronare, men det har ocksa kommit idéer fran testhushallen.

Okad service till hushall

De deltagande hushallen var 6verlag positiva till fenomenet hemleverans med
dronare. Det dr sérskilt tacksamt nar man har nagon form av besvarlig situation
hemma, som sjukdom, ishalka eller problem med bilen. Framsta invandningen var
géllande den begransade leveransvikten under testerna, 2 kg. Om denna kapacitet
dubblas eller tredubblas sa sa de flesta att de skulle nyttja en sadan tjanst, och darmed
kan vi pasta att servicen pa landsbygd och i glesbygder skulle 6ka.

Vaért att notera ar att i forstudien, nér vi undersokte efterfragan och fick positiva svar,
sa angav vi fem kg som lastkapacitet som forutsattning. Detta eftersom vi fatt
indikation pa lastkapaciteter mellan 2 och 10 kg, sa vi lade oss ungefar i mitten. Tyvarr
var det dock ingen dronaroperatér som nar det kom till kritan kunde leverera mer an 2
kg vid tidpunkten for projektet.



Vard och omsorg

Vara testhushall bor pa landsbygd och i glesbygder. Manga ar dldre, manga har barn.
Att kunna fa en god vard och omsorg blir extra viktigt ndr man bor en bit ifran
ndrmsta vardcentral, apotek och sjukhus. Att kunna fa hem Alvedon till sjuka barn nar
man dr ensam hemma med sjuka barn och upptacker att man har slut. Att kunna fa
plaster, forsta forband eller hjartstartare dit man ar, ndr det behovs. Att slippa adka akut
till Karlstad for att hamta diabetesmedicin till barnen nér den tagit slut. Att kunna ta
sina regelbundna prover i hemmet och skicka ivdg dem pa labb. Att kunna fa varm
mat och andra varor hemlevererade nar man har ont i kndna. Allt detta gor att det blir
lite lattare och tryggare att bo pa landsbygden —det ar inte alltid livet och hélsan ar
perfekt.

Leverans till turistanlaggningar

I Ambjorby kunde vi testa en leverans till en camping vid Klardlven, dit det kommer
turister bade via dlven och vigen. Aven om det inte var manga turister dar i maj nar
testet gjordes s& var samtliga tillfragade mycket intresserade av att kunna bestalla
varor via en app. Kanske ar det extra intressant ndr man dr pa semester och kanske har
glomt nagot, ar sugen pa nagot extra och ar extra Oppen for att testa nya grejer?

Stort antal kommunala tillampningar

Parallellt med detta projekt har en forstudie gjorts om anvandning av dronare i
kommunal verksamhet, och en kommunal dronarverksamhet har sedan startats upp.
Maénga mycket intressanta tillimpningar med att flyga dronare langt utom synhall har
identifierats, kanske tack vare att vi sett att det faktiskt ar fullt maojligt att gora det i
hemleveransprojektet. Dar ar mycket onodigt bildkande och mycket onddig arbetstid
som gar at i bilen, som hade kunnat anvandas till nagot nyttigare. Vi har
sjukskoterskor som flera ganger i veckan dker manga mil bara for att hamta medicin pa
apotek. Vi har miljdinspektorer som maste dka mycket langt bara nér de ska ta en
snabb titt pa nagot, t.ex. vid tillsyn. Att ha en eller flera dronare som kan skickas ivag
och fota saker skulle spara mycket arbetstid, och kan dronaren ocksa fa med sig last s&
ar det annu mer.

Blaljusverksamhet

Ocksa raddningstjansten och polisen skulle ha stor nytta av att kunna skicka ivag
dronare langt utom synhall, t.ex. for att snabbt f& en uppfattning om hur det ser ut vid
en olycksplats innan man hunnit kora dit, eller for att snabbt hitta var det brinner i
skogen om nagon upptacker rok.

Naringsliv

Naringslivet ar ocksa drabbat av de langa avstanden och tiden som gar at till
bilkoérning. I glesbygderna ar skogsnaringen omfattande och det gérs manga
inventeringar av skog som sannolikt manga ganger skulle kunna goras med en
langdistansdronare.

Vi vet ocksa att skidanldggningen Brands ar intresserade av dronare for den interna
logistiken pa berget.



Om det blir enkelt att ta en titt pa nagot eller leverera nagot i hela Torsby kommun sa
ar det sjalvklart att det underlattar for naringslivet.



Slutsats

Syftet med projektet var att identifiera utmaningar med hemleverans fran
landsbygdsbutiker med dronare. Detta syfte har uppnatts. Det finns tva storre
utmaningar att 16sa innan detta kan bli en permanent tjanst, regelverk och ekonomi:

Regelverket for att tillata flygning utom synhall med dronare behover utvecklas.
Dagens regelverk som gar ut pa att uppratta D-omradet &dr véldigt omstandligt,
tidsodande och dyrt. Det nya regelverk som ar under utarbetning, U-space, ser ocksa
ut att bli alltfor dyrt for att sdtta upp i stora glesbygdsomraden. Ett alternativ till U-
space som dr battre anpassat till glesbygder behover tas fram.

Ekonomin i hemleverans med dronare ier behover bli béttre. Det dr idag alldeles for
dalig ekonomi for att nagon kommersiell aktor utan tillgang till investeringskapital och
projektmedel att branna ska vara intresserad erbjuda den har tjansten. Under
overskadlig tid kommer det vara nodvandigt att ha mer intaktsbringande
dronaruppdrag som bas, och komplettera med hemleveransuppdrag pa tidpunkter da
det ar mindre efterfragan pa basuppdragen. Kostnaderna maste ocksa minska kraftigt,
dér arbetsuppgifter Gverfors till lokal personal och att dronarpiloter far mojlighet att
overvaka flera dronare samtidigt.



Bilaga 1. Test i Ostmark, v. 9-10 2024

Leveranser

33 lyckade leveranser genomfordes i Ostmark och alla nio deltagande hushall fick testa
att bestalla (ett hushall hoppade av strax fore testet borjade).

Populdra varor att bestélla var mejeriprodukter (43 % av leveranserna), frukt och
gronsaker (20 %), godis/bakverk (20 %) och brod (14%). En lista pa samtliga leveranser
finns nedan.

Leveransutmaningar

Det fanns en del utmaningar med leveranserna under testet.

Pa mandag-onsdag drojde det innan leveranserna kunde komma igdng pa grund av
Transportstyrelsens krav pa 1000 fot molnbas. Molnbasen var for lag pa
formiddagarna men hojdes under dagen.

Pa tisdagen avbrots en leverans pa grund av att kontrolldatorn i Trondheim tappade
Internetkontakt. Orsaken var att kontrolldatorn hade kopplat upp sig mot en hotspot
pa en iPad som lag i narheten utan att ndgon markte det, och sedan gick nagon ivag
med iPaden. Dronaren landade da automatiskt efter 60 sekunder utan kontakt, pa en
forutbestimd landningplats.

Detta framstar som en uppenbar brist i hur uppkoppling séakerstallts av
dronarforetaget. Kontrolldatorn borde inte ha kopplat upp sig mot nagot annat &n det
som dr tankt och det borde ocksa finnas redundans i uppkopplingen, t.ex. att
kontrolldatorn automatiskt gar 6ver pa 4G om Wifi eller natverkssladd fallerar.

Det var Odets ironi att detta intrdffade vid just denna leverans, eftersom press och
politiker fanns pa plats hos mottagaren for att bevittna hur leveransen gick till.

Under den automatiska landningen aterficks kontakten och da gjorde piloten ett forsok
att forst sldppa lasten for att radda den. Da trasslade linan in sig i en av motorerna,
vilket ledde till behov av tester av motorn och darmed kunde inga fler leveranser
genomforas den dagen. Det verkar saknas indvade rutiner for hur nédlandningar ska
ga till.

Pa onsdagen avbrots en leverans pa grund av for hog vindstyrka vid leveranspunkten
(>10 m/s pa 100 m hojd 6ver marken).

En leverans fastnade i ett trad, men kunden kunde fa ner 1adan. Aven vid Carolin
Maule var leveranspunkten mycket néra en stor bjork som borde kunnat bli ett
problem vid blast. Vid ett tillfalle slog linan runt en elledning efter att paketet slappts,
men linan lossnade da av sig sjdlvt. Storre sakerhetsavstand till hinder hade nog varit
bra!



Leveranserna stalldes in under torsdagen pa grund av for kraftig vind (>10 m/s pa 100
m hojd 6ver marken).

Leveranserna stalldes in helt pa grund av kravet pa 1000 fot molnbas under fredag till
sondag, testet forlangdes da med tva dagar mandag- tisdag da prognosen sag battre ut.
Under dessa tva dagar flot leveranserna pa utan problem, férutom nagot tillfalle da det
blev missforstand om vilken vara som bestélldes (“vanlig mjolk” betyder tydligen rod,
inte gron mjolk).



~Alkommen ater!

e | |

Information till press, politiker och tjahsteman infor forsta leveransen

T

Press, politiker och tjansteman pa 100 meter sakerhetsavstand infor forsta leveransen



Tisdag 27 februari: NWT, VF, P4 Varmland, Sebrafilm

Onsdag 28 februari: TV4, Dagens Industri (via Aviant), ndgon detaljhandelstidning
Mandag 4 mars: SR P1 Morgon (https://Inkd.in/gjxhvZP2), SVT Varmland SVT
(https://Inkd.in/gR_CKkFEn)

Onsdag 6 mars: Landet runt

Fredag 23 mars: Dagligvaruhandeln (dansk)

Utvardering efter testet med hushallen, butiksférestandaren och
Aviant

Direkt efter att sista leveransen gatt ivag pa tisdagen sa holls ett mote med hushallen,
butiksforestandare Magnus och Marcus fran Aviant. Sju hushall var pa plats, ett var
med online och ett kunde inte vara med pga sjukdom.

Ordet lamnades fritt, alla fick sdga hur deras upplevelse varit och jag som
projektledare stillde foljdfragor och gjorde ett forsok att sammanfatta pa slutet. Det
var vardefullt att Marcus var med pa moétet, det var forsta gangen manga av hushallen
traffade honom och han kunde svara pa manga fragor. Pa infométet innan testveckan
var Marcus sjuk sd han deltog pa distans.

Overlag sa var det en mycket positiv stimning bland samtliga hushall, de tyckte att
helhetsupplevelsen var bra och de verkade redan ha glomt att det varit installda
leveransdagar. De var helt inne pa att detta blir en tjanst som kommer i framtiden. Det
hjalpte nog att det var s manga lyckade leveranser som genomfordes under
mandagen och tisdagen, de dagar som testet forlangdes med.

Hushallen tyckte att bestallnings- och betalningsproceduren med sms och Swish var
bra och verkade nastan forespraka detta istallet for en eventuell framtida app. De
tyckte dialogen med Marcus och med piloten var proffsig och trevlig. Kanske ar
installningen till anonym bestallning via app annorlunda i stan jamfort med nar man
ska bestalla fran sin landsbygdsbutik som man har en starkare relation till?

Leveranshastigheten imponerade, fran att piloten ringde och sa att nu aker drénaren
ivag till att den var fram upplevdes som mycket kort tid.

Landningsprecisionen var god, men kanske racker det inte att titta pa kartunderlag for
att bestamma en saker leveransplats. Det upptacktes hinder som inte synts pa foton
innan nar leveranserna borjade genomforas.

Innan testet s har det kommenterats att det inte ar sa stor poang med hemleverans
eftersom man dnda passerar butiken pa vagen hem fran jobbet. Men Lena Augustsson
poédngterade att hennes vag hem fran jobbet inte gar via butiken, sa for henne blir det
lattare att gynna butiken om den erbjuder hemleverans.

Alla 6nskade mer viktkapacitet an tva kg, det upplevdes som en alltfor 1ag gréans. Det
kan ocksa bli svart att motivera en framtida leveransavgift om det blir s lite varor man
far hem. Aven volymen behover 6ka. Redan vid 5-6 kg vore det betydligt intressantare.


https://lnkd.in/gjxhvZP2
https://www.youtube.com/redirect?event=video_description&redir_token=QUFFLUhqbW80ZTNPcllkQ29yTUgzQkV3Z1FoaS11N2FUd3xBQ3Jtc0ttVncwUU1sd2I4elEwWnBPY0lnVDFHT3E0b25OT0V3NUhoTDNUXzlydndSXzJERU1OYWtGUzJub2htMTB6bnBhcF9kZndsN2h0OWVqOXZidEhGbVJKQU51Smp5Z0ZHWFJDUUNjVTdqQVhINW1yM2lBYw&q=https%3A%2F%2Flnkd.in%2FgR_CkFEn&v=2WWMRixLxo0

Restriktionen att inte skicka glas- och metallférpackningar 6nskades att den kunde tas
bort.

Det 6nskades mojlighet att bestédlla varor som kraver ID-kontroll, som apoteksvaror
och tobak.

Nér varm mat kom upp sa blev alla extra entusiastiska —det verkar finnas stor
efterfragan pa det i den har gruppen! Hemleverans av pizza en 16rdagkvall verkar
narmast vara den heliga graalen. Varm mat kom inte fram sa tydligt i forstudien -men
det kan ha berott pa att det helt enkelt inte finns mat pa ICA Nira i Ostmark och de
flesta respondenter i forstudien kom fran Ostmark. I Tempo Nordvarmlands livs i
Ambjorby finns restaurang, men det var inte sd manga respondenter darifran i
forstudien.

Barn, barnbarn, grannbarn och skolbarn tyckte att det var kul och spannande.

Tillfallen nér det kan vara extra aktuellt med hemleverans dr om det &r sjukdom i
familjen, om man far ovantat besok, t.ex. barnpassning pa kort varsel eller om man blir
insnoad. Carolin papekade att man kan bli insndad dven om man bor relativt néra
butiken. De hade varit insndade vid ett par tillfillen denna vinter da det varit mycket
besvarligt att ploga bort snon fran deras och grannens lilla vag.

Sakerhetsavstandet pa 100 meter vid butiken uppfattades som bokigt av nagon.
Marcus forklarade vad man kan gora at det, t.ex. genom att montera fallskarm pa
dronaren -da kan ett mindre sdkerhetsavstand accepteras.

Goran namnde att han gillar att prata med folk, och mycket riktigt dok han upp i
butiken flera ganger under testveckan trots att han inte behovde. Butiken har helt klart
en social funktion, sarskilt pa parkeringen syntes ofta samtal mellan kunder.

Vid ett tillfdlle blev hastar radda for ljudet frdn dronaren. Andra gangen gick det dock
bra. Getter brydde sig inte alls.

Det var lite jobbigt att ga ut att hamta paketet i djup sno.
En av deltagarna namnde att hon pratat med flera dldre som varit skeptiska till

hemleverans med dronare -dock verkade nagra tycka att det vore bra om medicinerna
kunde komma hem.



Leveransdetaljer

Pro Pro
Produkt Produ duk duk Vikt
Kund Datum Produkt 1 2 kt 3 t4 t5 (kg) Kommentar
Leverpa
1 2024.02.26 Kaffe stej Brod 1.2 Ok
Leverpa
1 2024.02.26  Kaffe stej Brod 1.2 Ok
Apelsin
2 2024.02.26  Mjolk 1L er 21 Ok
1 2024.02.27 Mjolk 1L 1.0 Ok
Landade ute
pga internet.
Leverans ej
1 2024.02.27  Fikalbullar fullford
3 2024.02.28 Kattmat 1.5 Ok
4 2024.02.28 Semlor 04 Ok
Knécke
4 2024.02.28 Smor brod 1.0 Ok
Flygning
paborjad.
Leverans
Stor avbruten
Havremjolk  choklad pga vind
5 2024.02.28 1L kaka over 10ms.
Hu
nd
1 2024.02.28 Hamburgare Tomat Tomat mat 1.2 Ok
Brun Citr Citr
2 2024.02.28 Persilja Persilia Farin on on 1.6 Ok
3 2024.02.28 Mjolk 1L 1.2 Ok
Checkl
2.5dl  adpulv
4 2024.03.04 Mjolk 1L gradde er 1.6 Ok
Korvbr
4 2024.03.04 Korvpaket od 1.0 Ok
1L Tidnin
5 2024.03.04 12 agg mjolk g 20 Ok
Ket
chu
6 2024.03.04 Majs Skinka Skinka p 1.5 Ok




2024.03.04 Havregryn 1.0 Ok
2024.03.04 11 mjolk 1.3 Ok
Yes
diskme
2024.03.04 11 mjolk del 1.8 Ok
Leksa
nds
knack
2024.03.04 Falurut ebrod 06 Ok
Chokla Kok
2024.03.04 Kakao Kaviar d 0s 14 Ok
Dig
Hardo itiv
2024.03.04 Kex Brieost st e 1.7 Ok
Schampoo
2024.03.04 500ml 0.7 Ok
2024.03.04 1.51 mjolk Kex 1.9 Ok
Chokla Chokla
2024.03.05 11 mjolk dkaka dkaka 1.7 Ok
2024.03.05 2 gurka 2 tomat 216k 1.3 Ok
Artsop
2024.03.05 Grot Grot pa 1.7 Ok
Cashew
2024.03.05 11 fil notter 1.6 Ok
2024.03.05 11 mjolk 1.3 Ok
Leverpa
2024.03.05 Broccoli stej 1.3 Ok
Appelsi Toalett
2024.03.05 Tiding ner artikel 12 Ok
2024.03.05 Hundmat Kaffe 1.3 Ok
Leverpa
2024.03.05 1L fil stej 1.5 Ok
Chokla Zoo-
2024.03.05 Valling d 200g ask 1.1 Ok
2
smartis
2024.03.05 Limpabrod  godis 1.0 Ok



Bilaga 2. Test i Ambjorby, v. 22 2024

Leveranser

34 leveranser genomfordes, samtliga nio deltagande hushall gjorde minst en
bestéllning var.

Popularast varor att bestalla var mejeriprodukter (46 % av leveranserna) och frukt och
gronsaker (35 %). En lista pa samtliga leveranser finns nedan.

Tva speciella leveranser varda att ndimna &r en leverans som bestod av en grillad
kyckling och en annan som bestod av tva portioner flask med 16ksas -som kom fram
varma.

Leveransutmaningar

Det var ganska blasigt under denna vecka och forsta dagen blev det darfor inga
leveranser alls. Senare i veckan avbrots leveranserna tillfalligt ett par ganger da det
blaste mer &n 10 m/s pa den hojd som dronaren flyger pa eller att det forekom aska.

Tva av leveranspunkterna var mottagarna missndjda med. I ena fallet lag punkten for
langt bort fran boningshuset, tyckte deltagaren. Det ledde till att ett paket blev
liggande ett tag pa en vdg och att en bil fick stanna for att inte kora pa det.

Aviant hade med sig tva dronare denna gang. Det upptécktes direkt ett fel pd den ena
dronaren, sa reservdronaren anvandes. Denna hade nagot mindre lastkapacitet an 2
kg, vilket ledde till att ndgra extra dubbelséndningar behovde goras for att kunden
skulle fa sina varor.

Vid ett tillfalle slog plastkroken pa snoret i en bil efter leveransen. Ingen skada
uppstod.



Press
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Marcus Orjehag fran Aviant, Torbjérn Persson fran Tempo Nordvarmlands livs och Torbjoérn Olsson
(SD) med leveransdrénaren i Ambjorby

Denna gang var det en markant skillnad pa intresset fran pressen —ingen journalist dok
upp sa det holls inte nagon presstraff denna gang. En tjansteman och en politiker fran
Torsby kommun dok dock upp och foljde med till en kund och fick se hur en leverans

gick till.

Utvardering efter testet med hushallen, butiksférestandaren och
Aviant

Direkt efter sista leveransen sa holls ett utvarderingsmote. Butiksforestandare
Torbjorn, Marcus fran dronarforetaget och fem av hushallen var med. I efterhand sa
har samtal hallits med ett till hushall.

Overlag var det positiva tongangar, och flera lyfte fram att detta ar en bra tjanst om
man dr gammal eller sjuk. Inte bara leveranser fran butiken utan dven renodlade vard-
och omsorgsleveranser.

En del detaljer tyckte man kunde forbéttras, som att vara noggrannare vid planering
av leveranspunkt och att det skulle vara mindre begransningar pa vikt och pa vilka
typer av varor man kan bestalla.

Hushall 1
Bor mycket ndra men vardefullt &nda nar man blir gammal och sjuk.



Ser stora poanger inom sjukvard, exempel for dotter med diabetes. Forband till
skogsarbetare. Varm mat fran hemtjansten.

Hushall 2

Missnojd med leveransplatsen, oklart varfor det inte gick att leverera norr om huset
istallet for Oster sa langt bort. Ledde vid ett tillfalle till att det vid en dubbelleverans
blev liggande ett paket pa vdagen da det kom en bil.

I 6vrigt bra, trevligt bemotande. For lite lastkapacitet. Mediciner till sjuka och aldre
vore jattebra.

Hushall 3
Missnojd med att det inte gick att skicka konserver, glasburkar och snus.
I 6vrigt nojd. Vill ocksa ha mer lastkapacitet. Tror det &r bra for dldre och sjuka.

Hushall 4
Spannande!

Hushall 5
Spannande! Flask med 16ksas kom fram varmt. N6jd! Mer lastkapacitet.

Hushall 6

100 % positivt! Bestdllde en grillad kyckling till campingen. Detta ar nagot for
campinggasterna, absolut! Det kommer bade flottare, kanotister och husbilsdgare och
alla grupper ar intresserade av att kunna handla sa har smidigt. Plaster och solkram
kan vara aktuellt att kopa ocksd. Manga vill grilla, sd om det inte gér att fa in en hel
pase kol kanske man skulle packa om till “portionsforpackning”? Kan finnas en annu
storre nyfikenhet att prova nya grejer nar man ar pa semester —det blir en del av
upplevelserna under semestern.

Leveranspunkten borde man vara lite noggrannare med vid planering, eller att man
har som rutin att utvdardera om den ska behallas eller flyttas efter forsta leveransen.
Skulle anvanda detta privat ocksa om det kommer, bor 150 meter fran grannen som
ocksa var med i testet.



Leveransdetaljer

Kom
Produ Produ Produ Produ Vikt menta
Kund Datum Produkt 1 kt2 kt3 kt4 kt5 (kg) r
Knack
1 2024.05.28  5dl gradde kaffe ebrod 1.1 OK
1 2024.05.28 1l mjolk kaffe 1.7 OK
2 2024.05.28 11 gron mjlk 1.2 OK
2 2024.05.28 1l mellanfil 1.3 OK
Kottb
3 2024.05.28 1l mjolk ullar 1.6 OK
Grillad
4 2024.05.28  kyckling 1 OK
Makar
5 2024.05.28  0.51 gradde oner 1.5 OK
5 2024.05.28 Kattmat 1.3 OK
chokla
6 2024.05.29 | Knickedbrod The dkaka 0.7 OK
Dagen
2 2024.05.29  Dagens ratt s ratt 1.2 OK
1 2024.05.29  0.5kg salt Godis 1 OK
Barnm
2 2024.05.29  0.6kg salt The at 1.3 OK
3
Avfall apple
6 2024.05.30  Wetextrasor spasar n 1 OK
4
banan
7 2024.05.30 Glass er 1.3 OK
katrin
plom Vanilj
8 2024.05.30 11 mjolk mon  socker 1.6 OK
8 2024.05.30 1l mjolk 1.3 OK
2
4 paket
banan rostbif
1 2024.05.30 Chokladkaka er f 1.2 OK
0.51
gradd
2 2024.05.30  0.51 gradde e 1.3 OK




jordno tandkr

42.6

6 2024.05.31  Tidning tter  am 0.7 OK
Bregot
8 2024.05.31 5 trisslotter t Ris 1.3 OK
7 2024.05.31  Hushallsost 1.6 OK
Bregot Banan
7 2024.05.31 Margarin t er 1.7 OK
2 2024.05.31 2l jordgubbar 1.3 OK
Frysta
9 2024.05.31 hamburgare  Blabar Sallad 1.1 OK
Brygg
2 2024.06.01 6 pack dgg kaffe 1.1 OK
8 2024.06.01 11 mellanmjolk 1.3 OK
8 2024.06.01 11 mellanmjolk 1.3 OK
1 2024.06.01  1kg mjol 1.3 OK
1 2024.06.01  1kg mjol 1.3 OK
Kokos
2 2024.06.01  Yes diskmedel mjolk 1.3 OK
7 2024.06.02 11 1attfil 1.2 OK
4
banan
7 2024.06.02  Pastasas er 1.2 OK
2
appels
6 2024.06.02  Tiding iner  salami 0.8 OK
Tork
ade
plom
2 2024.06.02 1l mjolk mon 1.5 OK



Bilaga 3. Underlag till samrad for D-omrade
Ostmark, fran Transportstyrelsen

(inklistrat fran pdf, formattering forlorad i processen)
Datum Dnr/Beteckning 2 (4) 2023-11-05 TSL 2023-6948

Samverkan/Samrad 1 (4) Datum Dnr/Beteckning 2023-11-05 TSL 2023-6948

Kopia till: LFV ENROUTE AMC Sweden Lansstyrelsen Varmland Region Varmland
Torsby Kommun Sjofartsverket Polismyndigheten Transportforetagen Flyg

Transportstyrelsen Sjo- och luftfart 601 73 Norrkoping Besoksadress Olai kyrkogata 35,
Norrkoping Telefon 0771-503 503 Christoffer Massinger Infrastrukturenheten
Sektionen for luftrum och flygplatser christoffer.massinger@transportstyrelsen.se 010-
495 46 41 Telefax 011-185 256 transportstyrelsen.se luftfart@transportstyrelsen.se

TS1000, v2.4, 2018-03-26
Samverkan och samrad géllande tillfalligt D-omrade Ostmark fér UAS som flyger
utom synhall (BVLOS)

Vi ber er att referera till var beteckning ovan vid fortsatt kontakt i drendet.

UAS-operatoren Aviant A/S har till Transportstyrelsen inkommit med en ansékan om
ett tillfalligt D-omrade for UAS-verksamhet som sker utom synhall.

Transportstyrelsen hemstaller harmed om samrad och samverkan gallande tillfalligt D-
omrade Ostmark.

mréde Ostmark

~
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GNDJ :
600848N0124208E

601213N0123236E
601616N0123945E


mailto:christoffer.massinger@transportstyrelsen.se
mailto:luftfart@transportstyrelsen.se

602105N0123524E
602241N0124003E
602238N0125135E
601807N0125909E
601443N0124713E

Hojd: 2200ft AMSL inkl. buffert om 500ft. Max flyghojd for Aviant A/S ar 1700ft AMSL,
eller 120 meter 6ver marken.

Datum: 26 februari 2024 till och med 10 mars 2024.

Tid (UTC): MON-FRI 1000-1700 SAT 0800-1400 SUN 1100-1500

Aktivering: Omradet aktiveras pa tid. Datum Dnr/Beteckning 3 (4) 2023-11-05 TSL
2023-6948

Forslag pa villkor till ett eventuellt medgivande beslut

1. Férsvarsmakten och Polismyndigheten har prioritet i omradet. Om behov uppstar
att tillfalligt inratta ett tillfalligt restriktionsomrade som Gverlappar det tillfalliga D-
omradet Ostmark ska Ostmark avaktiveras. AMC Sweden ansvarar for avaktivering
och kontakt mot Aviant A/S.

2. 1000 ft molnbas och 5 km sikt ska galla i omradet innan flygning med UAS far ske av
Aviant A/S. Aviant A/S ska, med hjalp av etablerade och tillgdngliga meteorologiska
planeringsverktyg samt vid behov med hjélp av flygmeteorolog, sakerstélla att det
rader 1000 ft molnbas och 5 km sikt i D-omradet under start, flygning och landning.
Aviant A/S ansvarar for att kontinuerligt f6lja upp de meteorologiska
forutsattningarna under tiden som D-omradet utnyttjas. Om de meteorologiska
forutsattningarna andras under verksamhetens gang och saledes ej langre uppfyller
vaderminima, ska verksamheten avbrytas till dess att viderminima &r aterstallt.

3. Aviant A/S ska vid flygning i det tillfalliga D-omradet Ostmark tillgodogora sig
tillganglig och deklarerad teknik i form av ADS-B IN-mottagare samt medhorning pa
VHE-frekvens for ATS Torsby.

4. Ansvariga pa Aviant A/S ska tillhandahalla 6vriga luftrumsbrukare ett
telefonnummer som 6vriga luftrumsbrukare kan nd ansvarige pa i handelse av att
annan bemannad luftfart behover nyttja omradet. Telefonen ska passas oavbrutet nar
D-omradet ar aktiverat. Om annan luftfart pa skarpa uppdrag behover nyttja omradet
ska Aviant A/S lamna foretrade till dessa.

5. Aviant A/S ska infor operationer identifiera, sdkerstélla och programmera UAS med
nodlandningsplatser, fria frdn bostadsomraden och rekreationsomraden for att
minimera upptag av luftrummet for 6vrig luftfart med verksamhetsbehov inom D-
omradet.

6. Flygning utom synhall med UAS i det tillfdlliga D-omradet far ske av Aviant A/S
under forutsattning att ett operativt tillstand dr géllande. Det operativa tillstandet
behandlas i separat drende.

7. Aviant A/S ansvarar for att sdkerstélla att héjddata och hojdreferenser &r korrekt
instéllda innan flygning paborjas.

8. UAS ska forses med geostaketteknik som sdkerstéller att UAS halls inom D-
omradets granser med tillhorande buffert om 500 ft vertikalt och 1 NM lateralt. Datum
Dnr/Beteckning 4 (4) 2023-11-05 TSL 2023-6948



9. Aviant A/S ska kontinuerligt 6vervaka UAS-flygning i egna system och ska, i
handelse av att annan luftfart befinner sig inom omradet, lamna foretrade till dessa i
enlighet med de fordefinierade kriterierna och metodik som siakerhetsbevisats i drende
TSL 2023-6313.

10. Aviant A/S ska finnas tillgangliga pa det telefonnummer som anges i eventuell
publicering av D-omradet via NOTAM och SUP.

11. Transportstyrelsen kan komma att omedelbart aterkalla detta beslut om
forutsattningarna dndras eller om det framkommer att villkoren, som &r knutna till
beslutet, inte efterlevs. Skulle D-omradet fa for stor paverkan pa Forsvarsmakten,
flygtrafikledningstjansten, samhallsviktigt flyg eller andra kommersiella aktorer kan
Transportstyrelsen besluta om en ny provning av drendet.

Samverkan och samrad

Transportstyrelsen hemstaller om samverkan och samrad till ett eventuellt beslut om
tillfalligt D-omrade for UAS-verksamhet som sker utom synhall. Sarskild vikt laggs vid
forslag pa ytterligare riskmitigerande villkor med hénsyn till Férsvarsmakten och
flygtrafikledningens forutsattningar. Forslag ska vara skriftliga och sandas till
luftfart@transportstyrelsen.se markt TSL 2023-6948.

Transportstyrelsen emotser svar i drendet senast 1 december 2023 for vidare
handlaggning. Vid uteblivet yttrande tolkar Transportstyrelsen det som att ni inte har

nagot att erinra.
Christoffer Massinger Sektionen for luftrum och flygplatser Transportstyrelsen direkt:
010 495 46 41
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Bilaga 4. Underlag till samrad Ambjorby fran
Transportstyrelsen

(inklistrat fran pdf, formattering forlorad i processen)

Samverkan/Samrad 1 (4) Datum Dnr/Beteckning 2023-11-05 TSL 2023-6949 Kopia till:
LFV ENROUTE AMC Sweden Lansstyrelsen Varmland Region Varmland Torsby
Kommun Sjofartsverket Polismyndigheten Transportforetagen Flyg

Transportstyrelsen Sjo- och luftfart 601 73 Norrkoping Besoksadress Olai kyrkogata
35, Norrkoping Telefon 0771-503 503 Christoffer Massinger Infrastrukturenheten
Sektionen for luftrum och flygplatser christoffer.massinger@transportstyrelsen.se 010-
495 46 41 Telefax 011-185 256 transportstyrelsen.se luftfart@transportstyrelsen.se

TS1000, v2.4, 2018-03-26

Datum Dnr/Beteckning 2 (4) 2023-11-06 TSL 2023-6949

Samverkan och samrad gallande tillfdlligt D-omrade Ambjorby for UAS som flyger
utom synhall (BVLOS)

Vi ber er att referera till var beteckning ovan vid fortsatt kontakt i drendet.

UAS-operatoren Aviant A/S har till Transportstyrelsen inkommit med en ansdkan om
ett tillfalligt D-omrade for UAS-verksamhet som sker utom synhall.

Transportstyrelsen hemstaller harmed om samrad och samverkan gallande tillfalligt D-
omrade Ambjorby.

Omrade Ambjorb
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Hojd: 2200ft AMSL inkl. buffert om 500ft. Max flyghojd for Aviant A/S ar 1700ft AMSL,
eller 120 meter 6ver marken.

Datum: 27 maj 2024 12.00 UTC till och med 9 juni 2024 14.00 UTC.

Tid (UTC): MON-FRI 1200-1900 SAT 0700-1400 SUN 0800-1400

Aktivering: Omradet aktiveras pa tid. Datum Dnr/Beteckning 3 (4) 2023-11-06 TSL
2023-6949

Forslag pa villkor till ett eventuellt medgivande beslut

1. Forsvarsmakten och Polismyndigheten har prioritet i omradet. Om behov uppstar
att tillfalligt inratta ett tillfalligt restriktionsomrade som Gverlappar det tillfalliga D-
omradet Ambjorby ska Ambjorby avaktiveras. AMC Sweden ansvarar for avaktivering
och kontakt mot Aviant A/S.

2. 1000 ft molnbas och 5 km sikt ska galla i omradet innan flygning med UAS far ske av
Aviant A/S. Aviant A/S ska, med hjalp av etablerade och tillgangliga meteorologiska
planeringsverktyg samt vid behov med hjélp av flygmeteorolog, sakerstélla att det
rader 1000 ft molnbas och 5 km sikt i D-omradet under start, flygning och landning.
Aviant A/S ansvarar for att kontinuerligt folja upp de meteorologiska
forutsattningarna under tiden som D-omradet utnyttjas. Om de meteorologiska
forutsattningarna andras under verksamhetens gang och saledes ej langre uppfyller
vdderminima, ska verksamheten avbrytas till dess att vaderminima &r aterstallt.

3. Aviant A/S ska vid flygning i det tillfalliga D-omradet Ambjorby tillgodogora sig
tillganglig och deklarerad teknik i form av ADS-B IN-mottagare samt medhorning pa
VHE-frekvens 123,455.

4. Ansvariga pa Aviant A/S ska tillhandahalla 6vriga luftrumsbrukare ett
telefonnummer som Ovriga luftrumsbrukare kan na ansvarige pa i handelse av att
annan bemannad luftfart behéver nyttja omradet. Telefonen ska passas oavbrutet nar
D-omradet ar aktiverat. Om annan luftfart pa skarpa uppdrag behover nyttja omradet
ska Aviant A/S lamna foretrade till dessa.

5. Aviant A/S ska infOr operationer identifiera, sdkerstdlla och programmera UAS med
nodlandningsplatser, fria frdn bostadsomraden och rekreationsomraden for att
minimera upptag av luftrummet for 6vrig luftfart med verksamhetsbehov inom D-
omradet.

6. Flygning utom synhdll med UAS i det tillfdlliga D-omradet far ske av Aviant A/S
under forutséttning att ett operativt tillstdnd &r géllande. Det operativa tillstandet
behandlas i separat drende.

7. Aviant A/S ansvarar for att sdkerstélla att héjddata och hojdreferenser &dr korrekt
instdllda innan flygning paborjas.

8. UAS ska forses med geostaketteknik som sakerstaller att UAS halls inom D-
omradets granser med tillhorande buffert om 500 ft vertikalt och 1 NM lateralt. Datum
Dnr/Beteckning 4 (4) 2023-11-06 TSL 2023-6949

9. Aviant A/S ska kontinuerligt 6vervaka UAS-flygning i egna system och ska, i
handelse av att annan luftfart befinner sig inom omradet, lamna foretrade till dessa i



enlighet med de fordefinierade kriterierna och metodik som sakerhetsbevisats i arende
TSL 2023-6313.

10. Aviant A/S ska finnas tillgangliga pa det telefonnummer som anges i eventuell
publicering av D-omradet via NOTAM och SUP.

11. Transportstyrelsen kan komma att omedelbart aterkalla detta beslut om
forutsattningarna andras eller om det framkommer att villkoren, som ar knutna till
beslutet, inte efterlevs. Skulle D-omradet fa for stor paverkan pa Forsvarsmakten,
flygtrafikledningstjansten, samhallsviktigt flyg eller andra kommersiella aktorer kan
Transportstyrelsen besluta om en ny prévning av arendet.

Samverkan och samrad

Transportstyrelsen hemstéaller om samverkan och samrad till ett eventuellt beslut om
tillfalligt D-omrade for UAS-verksamhet som sker utom synhall. Sarskild vikt laggs vid
forslag pa ytterligare riskmitigerande villkor med hansyn till Férsvarsmakten och
flygtrafikledningens forutsattningar. Forslag ska vara skriftliga och sandas till
luftfart@transportstyrelsen.se markt TSL 2023-6949.

Transportstyrelsen emotser svar i drendet senast 27 oktober 2023 for vidare
handlaggning. Vid uteblivet yttrande tolkar Transportstyrelsen det som att ni inte har
nagot att erinra mot ett gynnande beslut.

Christoffer Massinger Sektionen for luftrum och flygplatser Transportstyrelsen direkt:
010 495 46 41
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Bilaga 5. Tillstand D-omrade Ostmark, fran
Transportstyrelsen

(inklistrat fran pdf, formattering forlorad i processen)

Beslut 1 (16)
Datum Dnr/Beteckning 2023-12-20 TSL 2023-6948
Ert datum 2023-09-28

Aviant A/S Leirfossvegen 5 7037 TRONDHEIM Marcus Orjehag +46762688024
marcus@aviant.no

Kopia till AMC Sweden Lansstyrelsen Varmlands lan Region Varmland Torsby
kommun Sjéfartsverket Polismyndigheten Transportforetagen Flyg ACR Sweden

Transportstyrelsen Sjo- och luftfart 601 73 Norrkoping Besoksadress Olai kyrkogata 35,
Norrkoping Telefon 0771-503 503

Christoffer Massinger Infrastrukturenheten
Sektionen for luftrum och flygplatser christoffer.massinger@transportstyrelsen.se 010-

495 46 41 Telefax 011-185 256
transportstyrelsen.se luftfart@transportstyrelsen.se

Datum Dnr/Beteckning 2 (16) 2023-12-20 TSL 2023-6948
Beslut om tillfillig geografisk UAS-zon samt tillfalligt D-omrade ESD851 OSTMARK

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen beslutar om upprattande av tillfillig geografisk UAS-zon for UAS
som flyger utom synhall samt verlappande tillfalligt D-omrade ESD851 OSTMARK
med hénsyn till flygsdkerheten.

Omrade OSTMARK
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Hojd: GND - 2200ft AMSL inkl. buffert om 500ft. Max flyghojd for Aviant A/S &ar 1700ft
AMSL.

Datum: 26 februari — 10 mars 2024.

Tid (UTC): MON-FRI 1000-1700 SAT 0800-1400 SUN 1100-1500

Aktivering: Omradet aktiveras pa tid. Datum Dnr/Beteckning 3 (16) 2023-12-20 TSL
2023-6948

Villkor

1. Forsvarsmakten och Polismyndigheten har prioritet i omradet. Om behov uppstar
att tillfalligt inratta ett tillfalligt restriktionsomrade som Gverlappar det tillfalliga D-
omradet Ostmark ska Ostmark avaktiveras. AMC Sweden ansvarar for avaktivering
och kontakt mot Aviant A/S.

2. 1000 ft molnbas och 5 km sikt ska gélla i omradet innan flygning med UAS far ske av
Aviant A/S. Aviant A/S ska, med hjilp av etablerade och tillgdngliga meteorologiska
planeringsverktyg samt vid behov med hjélp av flygmeteorolog, sakerstélla att det
rader 1000 ft molnbas och 5 km sikt i det tillfalliga D-omradet under start, flygning och
landning. Aviant A/S ansvarar for att kontinuerligt folja upp de meteorologiska
forutsattningarna under tiden som det tillfalliga D-omradet utnyttjas. Om de
meteorologiska forutsattningarna dndras under verksamhetens gang och saledes ej
langre uppfyller vaderminima, ska verksamheten avbrytas till dess att viderminima ar
aterstallt.



3. Aviant A/S ska vid flygning i det tillfalliga D-omradet Ostmark tillgodogora sig
tillganglig och deklarerad teknik i form av ADS-B IN-mottagare samt medhdrning pa
VHE-frekvens 122.055 for ATS Torsby.

4. Ansvariga pa Aviant A/S ska tillhandahalla 6vriga luftrumsbrukare ett
telefonnummer som Ovriga luftrumsbrukare kan na ansvarige pa i handelse av att
annan bemannad luftfart behéver nyttja omradet. Telefonen ska passas oavbrutet nar
det tillfalliga D-omradet ar aktiverat. Om annan luftfart pa skarpa uppdrag behéver
nyttja omradet ska Aviant A/S lamna foretrade till dessa.

5. Aviant A/S ska infor operationer identifiera, sakerstalla och programmera UAS med
nodlandningsplatser, fria frdn bostadsomraden och rekreationsomraden for att
minimera upptag av luftrummet for 6vrig luftfart med verksamhetsbehov inom det
tillfalliga D-omradet.

6. Flygning utom synhdll med UAS i det tillfalliga D-omradet far ske av Aviant A/S
under forutséttning att ett operativt tillstdnd dr gédllande. Det operativa tillstandet
behandlas av Transportstyrelsen i separat arende. Datum Dnr/Beteckning 4 (16) 2023-
12-20 TSL 2023-6948

7. Aviant A/S ansvarar for att sakerstélla att héjddata och hojdreferenser &r korrekt
instédllda innan flygning péaborjas.

8. UAS ska forses med geostaketteknik som sdkerstaller att UAS halls inom det
tillfalliga D-omradets granser med tillhorande buffert om 500 ft vertikalt och 1 NM
lateralt.

9. Aviant A/S ska kontinuerligt 6vervaka UAS-flygning i egna system och ska, i
héandelse av att annan luftfart befinner sig inom omradet, lamna foretrade till dessa.

10. Transportstyrelsen kan komma att omedelbart aterkalla detta beslut om
forutsattningarna andras eller om det framkommer att villkoren, som ar knutna till
beslutet, inte efterlevs. Skulle D-omradet fa for stor paverkan pa Forsvarsmakten,
flygtrafikledningstjansten, samhallsviktigt flyg eller andra kommersiella aktorer kan
Transportstyrelsen besluta om att pa nytt prova ansokan.

Redogorelse for darendet

Aviant A/S har till Transportstyrelsen den 28 september 2023 inkommit med en
ansokan om uppréttande av tillfalligt D-omrade i syfte att leverera varor i omradet
med hjdlp av UAS.

Samverkan, samrad och remiss
Transportstyrelsen har remitterat drendet och genomfort samverkan och inhamtat
samrad fran AMC Sweden, Lansstyrelsen Varmlands ldan, Region Varmland, Torsby



kommun, Sjofartsverket, Polismyndigheten, Transportforetagen Flyg, Avincis Aviation
Sweden AB samt ACR Sweden AB.

AMC Sweden har lamnat samverkan efter samrad och koordinering med Flygstaben
Gen/A samt ATS Torsby.

Polismyndigheten hade inget att erinra.

Avincis Aviation Sweden AB anser avseende villkor 2 anser vi att en vaderbegransning
ar bra for denna typ av omraden, da den syftar till att inte blockera luftvolymer i
handelse av marginellt vader. Vi har forstaelse for att man onskar forhalla sig till
kanda varden (1000 ft och 5 km), men fran var sida &r vi dven 6ppna for mojligheten
att koppla vaderbegransningen till dronarens hogsta tilltankta flyghojd (med 300 ft
buffert), samt en sikt ner till 3000 meter. Detta skulle da ligga i linje med var
hemstallan fran i juni, och det skulle mdjligtvis medge en forbattrad operativ
tillganglighet for UAS i férhallande till hur villkoret ar formulerat idag. Vi ar dock
positiva Transportstyrelsens formulering d4ven som den star idag, eftersom den ger en
enklare standard att forhalla sig till for alla.

* UAS-operatorens vaderminima bor framga i AIP SUP for att skapa en operativ
tydlighet for besattningar som ej har tillgang till Transportstyrelsens beslutsbrev (vari
minimat framgar).

¢ Gallande villkor 3 dnskar vi att en stark sakerhetsrekommendation (och tydlig
vddjan) infors om att ett AP tas fram for digital synlighet pa sjdlva dronaren till
externa elektroniska kartsystem. Detta bor goras systemoberoende ur
konkurrenshdnseende, alternativt framarbetas for det aktuella projektet i samrad med
lokalt samhallsviktigt flyg, men det bor likval utformas s att en dronares position kan
visas i realtid i elektroniska kartsystem som anvands samhallsviktigt flyg idag. Vi
vidhaller var tidigare vadrade asikt om att Transportstyrelsen bor forespraka en
transponder pa dronaren i den man det gar (ett sista skyddsnat genom t.ex. ACAS i
hkp). Risken for frekvensmattnad bor vara minimal under en tillfallig interimsperiod —
en period vars enda syfte &dr att fungera som en séker brygga tills ett framtida mer
robust system for samexistens i luftrummet ar pa plats. Att ACAS-kompatibla
transpondrar ej omnamns i regelverket behover inte innebara att det inte dr en sund
interimslosning for att erhalla ett sista skyddsnat vid BVLOS-flygning i vantan pa
framtida krav pa fjarridentifiering.

* Avincis onskar uppméarksamma Transportstyrelsen pa att ADS-B-IN inte ar fullt
tillfyllest som en skyddsbarridr, eftersom det fortfarande foreligger en risk att vissa
helikoptrar och flygplan inte syns for en UAS-operator genom att en del stadsluftfart
behover operera utan att synas. Detta ar extra aktuellt i dessa tider av allmant okad
hotbild runt om i samhallet. Samtliga ambulanshelikoptrar i Sverige syns dock for
anvandare av ADS-B-IN.

* Nar det galler VHF-frekvensen som framgar i villkor 3 6nskar vi att denna frekvens
aven framgar i berort AIP SUP for att skapa en operativ tydlighet for besattningar som
ej har tillgang till Transportstyrelsens beslutsbrev (vari denna framgar).



* Avincis ar positiva till att telefonnumret som villkoras i punkt 4+10 framgar (och
publiceras i AIP SUP), vilket har fungerat bra vid liknande omraden tidigare. I
hédndelse av att ett operationsschema upprattas for verksamheten bor dven en lank till
detta dven finnas inkluderad i ber6rt AIP SUP.

¢ Géllande punkt 4 6nskar Avincis att det, for allas tydlighet, framgar i texten att ett
avbrytande av UAS-flygning dven gar att begaras av samhallsviktigt flyg genom
kontakt med ATS, exempelvis i samband med anflygning till skarpa uppdrag i
omradet. Detta dr extra viktigt i lagen dar besattningar ej kan ringa till UAS-piloten pa
grund av exempelvis uppdragsbelastning, eller ej kan nd denna 6ver VHF-radio pa
grund av avstand/terrang. Fortydligandet syftar till att undvika eventuella
missforstand.

I 6vrigt ser Avincis att Transportstyrelsens forslag om ett tillfalligt D-omrade som en
sund 16sning och ett valavvagt tillvagagangssatt i vantan pa ett mer tillampbart
nationellt regelverk for denna typ av trafik. Vi stéller oss positiva till framtida
integrering med UAS-trafik, forutsatt att god flygsdkerhet kan bibehallas utan avkall
pa snabb tillganglighet till luftrummet f6r bemannad samhallsviktig luftfart.

Sjofartsverket anser att foreslaget beslut ar val genomarbetat och att
vaderbegransningar och buffertar ar relevanta och val avvagda. Sjofartsverket delar
ocksa Transportstyrelsens uppfattning att tillfalliga D-omraden ar en bra 16sning med
hansyn till verksamhetens mognadsgrad, och en bra avvagning mellan sakerhet och
tillganglighet av luftrummet for samhallsnyttigt flyg pa akuta uppdrag. Sjofartsverket
skulle dock onska att UAS-operatorens vaderminima och samtliga kontaktvagar
(telefonnummer och VHF-frekvens) framgar av AIP SUP och darmed enklare blir
tillgangliga for flygande besattningar.

Vad avser kravet pa UAS-operatoren avseende ABS-B-IN ér det tillfyllest for
Sjofartsverket da Sjofartsverkets helikoptrar alltid ar synliga i detta system. Sa ar dock
inte fallet for all statsluftfart.

Sjofartsverket anser dven att fortsatta anstrangningar bor goras for att gora UAS
elektroniskt synliga for 6vrig luftfart. Sddan synlighet skulle skapa forutséttningar for
att i en forlangning se 6ver vaderminima och buffertar for UAS-verksamheten.
Sjofartsverket ser fram mot att delta aktivt i fortsatt arbete med integrering av UAS-
verksamhet i luftrummet och bidra till att finna sdkra och effektiva l6sningar for
samexistens och samhallsnytta.

Lansstyrelsen Varmlands ldn vill uppmarksamma Transporstyrelsen pa att det finns
ett finns civilt skyddsobjekt inom omradet. Skyddsobjektet ar belagt med
tilltradesforbud vilket dven galler dronare.

Om avsikten dr att sprida fotografier, videor och annat material som avbildar
landomraden fran luften vill Lansstyrelsen Varmland paminna om kravet pa att
ansoka om spridningstillstand fran Lantmateriet. I 6vrigt intet att erinra.



Transportforetagen Flyg vill med tydlighet lyfta behovet av att Transportstyrelsen
uppréttar en koordineringsmekanism under artikel 18(f) som bemannas med
representativa luftrumsanvéndare. I det har specifika fallet skulle befintliga
luftrumsanvandare, dronaroperatoren, Transportstyrelsen och LFV tillsammans
komma 6verens om vilka kriterier som behovs for att uppratthalla hog flygsakerhet
samtidigt som ndringsverksamhet kan fortga.

Av samrddsunderlaget framgar inte vilken verksamhet som ska bedrivas eller vilken
organisation som gett uppdraget.

Transportforetagen patalar att tillstand av tillfallig karaktar enbart tilldter testning och
ger inte forutsattningar att inrdtta en kontinuerlig verksamhet. Oavsett om detta
omrade framover kommer att kunna omfattas av U-space eller inte, sa behovs
regelverk och villkor som mdjliggor 16pande samexistens mellan dronare och befintlig
luftfart som vistas i samma luftrum. Kriterierna for inrattandet av D-omraden bor
darfor strava i den riktningen.

Transportforetagen kan konstatera att det finns ett behov hos bade nya dronarpiloter
och befintlig luftfart om digital synlighet via API. Tekniken finns och anvands
exempelvis i Norge dér dronaroperatdren och manga andra av de berérda
luftrumsanvandarna ofta opererar. Det innebar en sakerhetsrisk att det inte upprattas.
Meningen ar att dronare skall kunna flygas autonomt med enbart digital
kommunikation. Darfor ar det onskvart med system liknande de som kommer att
etableras for obemannad trafik i det undre luftrummet. Vid koordinering enligt forsta
stycket skulle luftrumsanvandarna kunna komma 6verens om vilket system som ska
anviandas i dessa D-omraden.

Angaende stéllda villkor:

* Det andra villkoret anger krav motsvarande VFR-flygning. En dronare som flygs
BVLOS tillampar inte see-and-avoid-principen. Transportforetagen stéller sig tveksam
till om detta hojer flygsakerheten.

¢ Det tredje villkoret anger att dronaroperatoren skall ha medhorning via flygradio.
Men det framgar inte vad fjarrpiloten ska lyssna efter. Horbarhet i en markbaserad
station ar inte tillforlitlig utanfor kontrollzon.

* Det nionde villkoret gar inte att limna synpunkter pa da “arende TSL 2023-6313"
eller inneborden av det, inte finns med i underlaget eller &r publicerat ndgonstans
offentligt.

* Buffertzonen for dronarflygningarna ar val tilltagen. Transportforetagen vill papeka
att detta kan innebara en onddig inskrankning for befintlig luftartsverksamhet.

SKR och Torsby flygplats har ej haft nagot att erinra i sak mot upprattandet av det
tillfalliga D-omradet.



Militara Flyginspektionen inkom den 14 december 2023 med samrad (FM2023-28233:2)
till det tillfalliga farliga omradet ESD851 Ostmark enligt samradsunderlaget i detta
arende.

Skal for beslutet
Anledning till att besluta om bade en UAS-zon och ett tillfalligt farligt omrade

Den obemannade luftfarten ska pa sikt integreras med den bemannade luftfarten
genom U-space-konceptet som beskrivs i forordning (EU) 2021/664 som fran och med
den 26 januari 2023 ska tillimpas. Transportstyrelsen blev under juni 2021 av
Regeringskansliet utpekad behorig myndighet for forordningen, utom for Artikel 5(6)
som anger att medlemsstaten far utse en exklusiv leverantor av gemensamma
informationstjanster.

Transportstyrelsen arbetar kontinuerligt for att implementera U-space-konceptet under
perioden 2023-2035 och bedomer det som nédvandigt att marknaden och intressenter
tillats vaxa i takt med den tekniska och regulatoriska utvecklingen inom U-space. Det
saknas idag manga regler, tydliga forfaranden och standarder inom U-space,
framforallt f6r givna operationer och specifika scenarion. Transportstyrelsen bedomer
att detta maste fa vdxa fram i en langsam och kontrollerad takt utan att dventyra
sakerheten for tredje man eller andra luftfartyg.

Under en 6vergangsperiod mellan sedan tidigare etablerade regelverk och det nya U-
space-konceptet och dess regelverk, och under en tid da det saknas driftsatta U-space-
tjanster, gor Transportstyrelsen den sammanlagda bedomningen att tillfalligt
segregerade luftrum (restriktionsomraden och farliga omraden) dr nddvéandiga for att
bibehalla flygsakerheten for 6vrig luftfart vid dronarflygning med hansyn till allman
ordning och sdkerhet enligt 1 kap. 4 & 6 §§ Luftfartsforordningen (2010:770). Att pa
sikt mer frekvent och pa ett mer systematiskt sitt ge mojlighet att erbjuda effektiva
transporter, till exempelvis, till medborgare utanfor storstader, mellan olika sjukhus
och vardinrattningar och logistikldsningar pa landsbygden beddms fa en positiv effekt
pa transportlogistiken, samhéllsekonomin men dven miljon i form av lagre utslapp
fran transporter.

Att genom befintliga regelverk framja och tillata operativ verksamhet med UAS i test-
och valideringssyfte ger marknaden och myndigheter méjligheten att skapa
erfarenheter och tidiga insikter om behov och de utmaningar som foljer for att pa ett
systematiskt satt kunna mota framtidens krav pa en effektiv tillgang till luftrummet.
Forskningsprojekt och prov- och forsdksverksamhet med ett tydligt samhallsnyttigt
fokus bedoms av Transportstyrelsen dven bidra till de av Riksdagen beslutade
transportpolitiska malen.

UAS-Zon

Transportstyrelsen har genom Artikel 15 i forordning (EU) 2019/947 mandat att
etablera geografiska UAS-zoner f0r att underldtta och omhanderta risker med UAS-
verksamheter. En geografisk UAS-zon ar en del av luftrummet som kan inrattas for att



underlatta drift av UAS i syfte att adressera eventuella risker avseende sdkerhet,
personlig integritet, luftfartsskydd eller miljo som foljer av drift av UAS.
Transportstyrelsen bedomer att det ar viktigt att det skapas mojlighet for utveckling av
ny teknik kring UAS men ser ocksa vikten av att detta gors pa ett sdkert sétt. Den av
Aviant A/S beskrivna verksamheten kan och bor ske inom ramen for en geografisk
UAS-zon. En saddan geografisk UAS-zon uppréttas genom detta beslut, med hansyn till
sakerhet.

For flygning utom synhall med UAS, enligt de regler och villkor som framgar av (EU)
2019/947 for kategori specifik och enligt det operativa tillstdind som Aviant A/S erhallit
av Transportstyrelsen i &rende TSL 2023-8558, dr ett segregerat luftrum ett krav for att
bibehalla flygsakerheten for 6vrig luftfart vid drift av UAS utom synhall. EU-
forordning (EU) 2019/947 ar idag direkt tillamplig for den typ av verksamhet som
bedrivs av Aviant A/S.

Tillfalligt farligt omrade

Enligt 1 kap. 4 & 6 §§ Luftfartsférordningen (2010:770) har Transportstyrelsen mandat
att meddela foreskrifter om eller i enskilt fall besluta att ett omrade ska vara ett
restriktionsomrade. Om faran inte &r sa stor att restriktionsomrade behover inrattas far
Transportstyrelsen istéllet besluta om farligt omrade.

Restriktionsomraden ar ett trubbigt verktyg som idag kan anvandas for luftfartyg som
inte kan tillimpa principen ”se och bli sedd” enligt trafikreglerna for luftfarten,
forordning (EU) 923/2012, och enligt kraven for sarskilda operationer i kategori
specifik i forordning (EU) 2019/947 vid flygning utom synhall (BVLOS). Regelverket
for UAS ar dock riskbaserat och standardiseringsorganisationer inom EU arbetar idag
med framtagandet av fordefinierade riskanalyser inom kategori specifik. Detta har bl.a.
genererat tillstdndstyper for flygning i okontrollerat luftrum utan krav pa segregerat
luftrum for specifika operationer. Dessa tillstdndstyper finns redan idag i form av
PDRA-GO01 och PDRA-GO03.

PDRA-GO1 tillater idag flygning utom synhall med UAS i okontrollerat luftrum upp
till 120 m 6ver markytan och max 1 km fran fjarrpiloten om ingen luftrumsobservator
anvands. Med en luftrumsobservator som stér i direktkontakt med fjarrpiloten tillats
avstandet 6ka med 1 km till den luftrumsobservator som dr narmast den UAS som
fjarrpiloten opererar.

PDRA-GO3 ar en fordefinierad riskanalys som tillater vissa automatiserade UAS-
operationer med fokus pa flygningar som sker utom synhall men utan krav pa
segregerat luftrum. Med en PDRA-G03 har UAS-operatorer mojlighet att flyga utom
synhall i direkt anslutning till artificiella objekt som exempelvis en kraftledningsgata
eller jarnvég. Avstandet dr inte definierat utan regleras istillet av C2-lankens
(command & control link) rackvidd. Det omkringliggande luftrummet i direkt
anslutning till infrastruktur, terrang eller bebyggelse anses, enligt tillstandstypen,
istdllet redan vara segregerat luftrum, som darmed klassas som ARC-A (Air Risk
Classification) enligt riskbedomningsverktyget SORA (Specific Operations Risk



Assessment). Tillstandstypen forvantas under 2023 uppdateras till att dven tillata
verksamhet baserat pa kommunikation 6ver mobilkommunikationsnétet och inte
enbart genom C2-lanken.

I avvaktan pa att utvecklingen som beskrivs ovan ar tillfalliga restriktionsomraden och
farliga omraden enligt Transportstyrelsen nodvandigt for att uppratthalla
flygsdkerheten. Dock ska alltid verksamhetsbehovet stdllas mot de konsekvenser som
uppstar av restriktionsomraden. D-omraden kan istillet vara en mer lamplig
luftrumsstruktur, eftersom D-omraden inte pafor restriktioner for 6vrig luftfart,
samtidigt belastas inte flygtrafikledningssystemet i samma omfattning.

Det tillfalliga D-omradets utformning, hojd, aktiveringsprincip och utstrackning,
bedoms av Transportstyrelsen vara vél avvagda for att minimera paverkan pa ovriga
luftrumsbrukare i omradet, forutsatt att samtliga villkor till beslutet uppfylls. Omradet
ar 400 ft hogre an vad den bemannade luftfarten far flyga pa enligt SERA.5005 i
forordning (EU) 923/2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestammelser for
tjanster och forfaranden inom flygtrafiken, vilket bedoms vara sa pass lagt att det inte
bor stora andra luftfartyg med normal verksamhet, &ven om annan bemannad luftfart
ar tillaten i D-omradet forutsatt att luftrumsbrukarna samverkar.

Transportstyrelser 6nskar dock belysa att D-omraden historiskt inte anvants fér annan
verksamhet dn exempelvis sprangning i bergtakter eller for militdra verksamheter
utanfor territorialvattengransen. D-omraden stanger inte ute annan luftfart, men stéller
samtidigt storre krav pa att olika luftrumsbrukare koordinerar verksamheter mellan
sig sjdlva. D-omraden kan vara en lamplig metod under en dvergangsperiod mellan
regelverken som reglerar drift med UAS. Transportstyrelsen gor dock bedomningen
att det for tillfallet bor testas for mindre omraden och under kortare perioder for att
skapa erfarenhet. Den sammanlagda riskbilden for verksamheten maste dven vara sa
pass lag att ett D-omrade kan komma ifraga, enligt 1 kap. 6 § (2010:770).

Transportstyrelsen har under varen 2023 utrett tillimpningen av D-omraden for UAS-
verksamhet, ddr behov av flygning utom synhall foreligger, och har konstaterat att da
riskbilden medger bor inriktningen vara tillfalliga D-omraden istallet f6r R-omraden.
En bedomning fran fall till fall maste goras och D-omraden kan endast komma ifraga
efter att sarskilda villkor och krav ar uppfyllda. Ett beslut om ett D-omrade &r darfor
belagt med riskmitigerande villkor. Sedan den 17 juni 2023 har Transportstyrelsen
beslutat om en inriktning for UAS-operatorer med verksamhetsbehov i segregerade
luftrum. Inriktningen anger att Transportstyrelsen i forsta hand ska tillaimpa D-
omraden for flygningar med UAS utom synhall under 500 ft GND.

Transportstyrelsen har ett utpekat ansvar genom (EG) nr 2150/2005 om gemensamma
regler for en flexibel anvandning av luftrummet, att pa strategisk niva planera
luftrummets struktur och regelbundet se 6ver luftrumsanvéndarnas behov dar
nyttjanderadtten ska vagas mot de eventuella konsekvenser som fdljer av tillfdlliga
restriktioner eller inskrankningar for luftfarten. Principerna om ett flexibelt utnyttjande
av luftrummet tillimpas strikt av Transportstyrelsen for att balansera ut olika
verksamheters behov och skyldigheter. Med ett D-omrade begransas inte 6vrig luftfart



pa samma satt som med ett R-omrade, men det stiller samtidigt hogre krav pa att den
bemannade luftfarten koordinerar sina verksamhetsbehov med respektive
verksamhetsaktor inom ett D-omrade.

Motivering till villkoren

1. Beslutet har villkorats med att Forsvarsmakten har prioritet i omradet. I vissa fall
kan Forsvarsmakten inkomma till Transportstyrelsen med en begaran om tillfalliga
restriktionsomraden for att mota ett visst behov. Transportstyrelsen bedomer att
sannolikheten for att s& ska ske inte ar forsumbar och bedomer darfor att
Forsvarsmakten ska sdkerstéllas prioritet i ndromradet genom beslutet.

2. Beslutet har villkorats med att 1000 ft till molnbas och 5 km sikt ska gélla inom det
tillfalliga D-omradet for att Aviant A/S ska kunna flyga utom synhall. For att
sakerstalla att det alltid rader goda vaderforhallanden i omradet minimeras risken att
ovriga luftfartyg behover flyga pa granserna till D-omradet och utsattas for onodig
risk. Att villkora beslutet med 1000 ft till molnbas och 5 km sikt i D-omradet sakerstalls
saledes att luftrummet runt D-omradet ar fritt och bor saledes innebara goda
marginaler for 6vrig luftfart att halla lampligt avstand fran D-omrédet.
Transportstyrelsen bedomer att villkoret ar rimligt i nulaget, att det underlattar for
bade 6vriga luftfartyg och Aviant A/S och att det framjar flygsdkerheten i omradet.
Transportstyrelsen har tagit flertalet remissinstansers anféranden i beaktning och
definierat en lagsta molnbas som Aviant A/S ska forhalla sig till.

3. Beslutet har villkorats med att Aviant A/S ska tillgodogora sig tillganglig teknik vid
flygning inom det tillfalliga D-omradet. Transportstyrelsen bedomer villkoret som
rimligt med hénsyn till flygsakerheten och UAS-operatorens forutsattningar.
Anvandningen av VHF (flygradio) och ADS-B-IN mottagare kan ses som
riskkompenserade atgéarder enligt reglerna for riskanalysen som d@ven beskrivs av
AMC & GM till artikel 11 av (EU) 2019/947. Enligt artikel 7(2) i férordning (EU)
2019/947 ska operatorer i kategori specifik folja tillampliga krav och regler i (EU)
923/2012, om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjanster och
forfaranden inom flygtrafiken. Transportstyrelsen bedomer saledes villkoret som
lampligt eftersom anvandningen av flygradio och ADS-B-IN mottagare bedoms framja
flygsédkerheten eftersom teknikerna skapar en storre situationsmedvetenhet i
luftrummet. Villkoret har &ven bedomts lampligt med hansyn till UAS-operatorens
deklarerade kompetenser som styrker att flygradio far anvandas inom organisationen.
Det forvantas dock inte att den obemannade luftfarten ska kommunicera med den
bemannade luftfarten pa flygradiofrekvens i framtiden. Det vore heller inte

lampligt i férldngningen, i synnerhet inte i takt med att den obemannade luftfarten
vaxer och dr redan i dag mangdubbelt fler anvandare an traditionell luftfart. Att alagga
dessa krav pa att kommunicera pa flygradiofrekvens skulle innebara att kapaciteten
for bade frekvensband och flygtrafikledningen skulle ga ner vilket bedoms fa negativa
effekter.

4. Beslutet dr dven villkorat med att ansvariga pa Aviant A/S ska tillhandahalla 6vriga
luftrumsbrukare ett telefonnummer som 6vriga luftrumsbrukare kan na



verksamhetsansvarig pa i handelse av att annan bemannad luftfart behover nyttja
omradet. Villkoret syftar till att erbjuda ett flexibelt utnyttjande av luftrummet dar
olika verksamhetsaktorer kan koordinera sina verksamheter inom omradet.

5. Beslutet ar dven villkorat med att Aviant A/S innan operationen ska identifiera,
sakerstélla och programmera UAS med nodlandningsplatser. Villkoret bedoms hdoja
flygsdkerheten i omradet och sdkerheten for tredje man samtidigt som det av
Transportstyrelsen bedoms bidra till en effektiv beredskapsprocess da ovrig luftfart
behover tillgang till luftrummet.

6. Beslutet dr dven villkorat med att ett géllande operativt tillstand i kategori specifik
enligt (EU) 2019/947 ska vara ett krav for att fa tillampa segregerade luftrum for dess
operation. Det operativa tillstdndet behandlas i separat drende TSL 2023-8558.

7. Beslutet dr aven villkorat med att Aviant A/S ansvarar for att sékerstélla att hojddata
och hojdreferenser ar korrekt instéllda innan flygning pabdrjas. Transportstyrelsen
bedomer det som nodvandigt att Aviant A/S anvéander sig av samma hojdreferenser
som Ovrig luftfart for att sakerstalla att tillatna flyghojder inte 6verskrids. Att villkora
beslutet med att sdkerstélla flyghdjden bedoms av Transportstyrelsen vara en
riskreducerande atgard som samtidigt framjar flygsakerheten.

8. Beslutet ar villkorat med att UAS ska forses med geoburteknik som sakerstaller att
UAS halls inom restriktionsomradets granser med tillhérande buffert om 500 ft
vertikalt och 1 NM lateralt. Villkoret &r ett standardvillkor som Transportstyrelsen
tillampar i avgransade luftrum som ska inrymma UAS. Villkoret harstammar fran 5
kap. 18 & 35 §§ i TSFS 2019:126, Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
flygtrafikledningstjanst, som anger hur separation ska tas ut mot omraden for specifik
verksamhet i kontrollerat luftrum. I okontrollerat luftrum tillimpas ingen separation
varfor Transportstyrelsen har valt att istéllet tillampa buffertar i enlighet med
foreskrifterna for separation. En buffert ska inte ses som en separation utan ska istallet
ses som en riskreducerande atgard. Tillimpningen av buffertar innebar att det
tillfalliga D-omradets utformning i manga fall kan anses onodigt stora med hansyn till
behovet i omradet samtidigt som det danda ar tillatet for ovrig luftfart att flyga i D-
omraden. Transportstyrelsen gor dock den samlade bedémningen att villkoret framjar
flygsdkerheten i omradet under férutsattning att D-omradets utformning i 6vrigt
beaktas mot intilliggande luftrumsstrukturer och verksamhetsbehov med héansyn till
att ovriga luftrumsbrukare inte ska utsdttas for onodig risk.

9. Beslutet ar dven villkorat med att Aviant A/S kontinuerligt ska 6vervaka UAS-
flygning i egna system och ska, i hdndelse av att annan luftfart befinner sig inom
omradet. Driften av det obemannade luftfartyget ar inte autonom. Enligt ansokans
beskrivning av verksamheten kraver den omfattande manuell hantering i form av
lastning, lossning och service. De olika processerna utfors av olika personer inom
organisationen, varfor Transportstyrelsen anser det vara viktigt och bidra till
flygsdkerheten genom att villkora och samtidigt sdkerstélla att en funktion alltid
bemannas under flygningen, namligen uppfoljning och 6vervakning. Anvandning av



de egna systemen i UAS-plattformen bedoms av Transportstyrelsen bidra till en 6kad
flygsakerhet och situationsmedvetenhet samtidigt som det sakerstaller att ratt resurs
och funktion bemannar de kritiska systemen, det vill sdga plattformen, kontrollen och
kommunikationsutrustningen.

10. Beslutet ar dven villkorat med att Transportstyrelsen kan komma att aterkalla detta
beslut om forutsattningarna dndras eller om det framkommer att villkoren, som ar
knutna till beslutet, inte uppfylls. Eftersom drendets natur ar av ny karaktar
sakerstéller villkoret att Transportstyrelsen kan gora en ny prévning och en ny
beddmning om det framkommer uppgifter i d&rendet om att villkoren inte kan
efterlevas. Dartill forbehaller sig Transportstyrelsen ratten att aterkalla aktuellt beslut
om det skulle visa sig att flygsakerheten riskerar att aventyras.

Information om transpondrar och elektronisk synlighet

Det finns inga krav i (EU) 2019/947 for kategori specifik att dronaren ska vara utrustad
med en transponder som dar TCAS-kompatibel. Daremot anses det vara en
sakerhetshodjande och riskreducerande atgard om dronaren ar utrustad med en ADS-B
IN kompatibel transpondermottagare ombord, vilket Aviant A/S har deklarerat.
Dronaroperatoren har da mojlighet att elektroniskt 6vervaka luftrummet efter annan
trafik och ska ocksa enligt regelverket lamna foretrade till bemannad luftfart. Att
beldgga operatoren med ett krav om att utrusta dronaren med teknik som synliggor
dronaren i TCAS-system anses vara en dyr och ineffektiv atgard som inte ar forenlig
med rddande eller kommande krav enligt (EU) 2019/947, (EU) 2019/945 och (EU)
2021/664 med krav pa fjarridentifiering (Remote-ID). Vidare beddmer inte
Transportstyrelsen att en transponder ar motiverat for den riskbild som foreligger
eftersom riskbilden reducerats med kravet pa att dronaren ska lamna foretrade till
ovrig trafik da de behover nyttja luftrummet, samt att dronarna ska inneha ADS-B IN-
formaga. Transportstyrelsen bedomer darfor att ndgot transponderkrav inte ska stallas.

En integrering av HemsWX ar inget krav enligt applicerbara regelverk idag.
Transportstyrelsen har dock beaktat att UAS-operatoren sjalvmant valt att integrera sig
via ett API som mgjliggor realtidspositionering till bland annat HemsWX och 6vriga
planeringsverktyg som anvands av bland annat viss blasljustrafik och allméanflyget.
Transportstyrelsen bedomer i nuldget att det inte ska kravstallas en integrering
eftersom tekniken och tjansten ar nyutvecklad. Det finns begransade uppgifter och
erfarenheter kring anvandningen av tekniken varfor det far anses riskfyllt och osakert
att kravstélla nyttjande av tekniken i nuldget. Till saken hor dven att HemsWX ar en
kommersiell produkt och tjanst. Transportstyrelsen ska vara opartisk och bor inte
alagga en enskild aktor att upphandla en tjanst hos en annan privat leverantor utan
stod i lag eller forordning kring dess effektivitet och nytta, men dven med hansyn till
eventuella javsituationer som skulle kunna uppsta, samt med hansyn till den fria
marknaden och konkurrensutsattning.

Beslut i detta drende har fattats av sakkunnige Christoffer Massinger, efter samrad
med sakkunnige Ola Andersson och inspektor Asa Standar.
Christoffer Massinger



Sakkunnig Sektionen for luftrum och flygplatser

Hur man 6verklagar

Detta beslut kan 6verklagas. Overklagandet ska vara skriftligt och ni ska ange vilket
beslut som dverklagas och vilken a@ndring ni vill ha. Overklagandet ska stillas till
Forvaltningsratten i Linkoping, men skickas till Transportstyrelsen, 601 73
Norrkdping. Overklagandet ska ha kommit till Transportstyrelsen inom 3 veckor fran
det att ni tog del av detta beslut eller, om ni foretrader det allmanna och beslutet
overklagas till en

forvaltningsratt eller kammarrétt, inom 3 veckor fran den dag da beslutet meddelades.

Upplysningar

Detta beslut ska publiceras for civil och militar luftfart. Observera att Torsby TIZ/TIA
far utokade granser och hojder fran och med 25 januari 2024.

Tillfalligt farligt omrade ESD851 OSTMARK ar upprittat for UAS som flyger utom
synhall (BVLOS). Information om verksamhetens status i omradet kan inhdmtas pa
TEL +46(0)762688024 samt kanal 122.055.

Temporary danger area ESD851 OSTMARK is established for UAS flying beyond
visual line of sight (BVLOS).

Information regarding status of the operations in the area can be obtained on
+46(0)762688024 or channel 122.055.

Koordinater

602241N0124003E 602238N0125135E 601807N0125909E 601443N0124713E
600848N0124208E 601213N0123236E 601616N0123945E 602105N0123524E
602241N0124003E

Hojd: GND — 2200 ft AMSL.

Datum: 26 februari — 10 mars 2024.

Tid (UTC): MON-FRI 1000-1700 SAT 0800-1400 SUN 1100-1500



Bilaga 6. Tillstand Ambjorby fran
Transportstyrelsen

(inklistrat fran pdf, formattering forlorad i processen)

Beslut 1 (16) Datum Dnr/Beteckning 2023-12-20 TSL 2023-6949 Ert datum 2023-09-28
Kopia till AMC Sweden Lansstyrelsen Varmlands lan Region Varmland Torsby
kommun Sjéfartsverket Polismyndigheten Transportforetagen Flyg Avincis Aviation
Sweden AB SDATS Aviant A/S Leirfossvegen 5 7037 TRONDHEIM Marcus Orjehag
+46762688024 marcus@aviant.no

Transportstyrelsen Sjo- och luftfart 601 73 Norrkoping Besoksadress Olai kyrkogata
35, Norrkoping Telefon 0771-503 503 Christoffer Massinger Infrastrukturenheten
Sektionen for luftrum och flygplatser christoffer.massinger@transportstyrelsen.se 010-
495 46 41 Telefax 011-185 256 transportstyrelsen.se luftfart@transportstyrelsen.se

Beslut om tillfillig geografisk UAS-zon samt tillfalligt D-omrade ESD850 AMBJORBY

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen beslutar om upprattande av tillfallig geografisk UAS-zon for UAS
som flyger utom synhall samt verlappande tillfalligt D-omrade ESD850 AMBJORBY
med hansyn till flygsakerheten.

SalemTMA'C
FLY 95/
4500,

603631N0130710E
602505N0132007E
602303N0131311E
603433N0125955E


mailto:marcus@aviant.no
mailto:christoffer.massinger@transportstyrelsen.se
mailto:luftfart@transportstyrelsen.se

603631N0130710E

Hojd: GND - 2200ft AMSL inkl. buffert om 500ft. Max flyghojd for Aviant A/S ar 1700ft
AMSL.

Datum: 27 maj — 9 juni 2024.

Tid (UTC):

MON-FRI 1200-1900

SAT 0700-1400

SUN 0800-1400 Aktivering: Omradet aktiveras pa tid. Datum Dnr/Beteckning 3 (16)
2023-12-20 TSL 2023-6949

Villkor

1. Forsvarsmakten och Polismyndigheten har prioritet i omradet. Om behov uppstar
att tillfalligt inratta ett tillfalligt restriktionsomrade som Gverlappar det tillfalliga D-
omradet AMBJORBY ska AMBJORBY avaktiveras. AMC Sweden ansvarar for
avaktivering och kontakt mot Aviant A/S.

2. 1000 ft molnbas och 5 km sikt ska galla i omradet innan flygning med UAS far ske av
Aviant A/S. Aviant A/S ska, med hjalp av etablerade och tillgangliga meteorologiska
planeringsverktyg samt vid behov med hjélp av flygmeteorolog, sakerstélla att det
rader 1000 ft molnbas och 5 km sikt i det tillfdlliga D-omradet under start, flygning och
landning. Aviant A/S ansvarar for att kontinuerligt f6lja upp de meteorologiska
forutsiattningarna under tiden som det tillfalliga D-omradet utnyttjas. Om de
meteorologiska forutsattningarna dndras under verksamhetens gang och saledes ej
langre uppfyller vaderminima, ska verksamheten avbrytas till dess att viderminima ar
aterstallt.

3. Aviant A/S ska vid flygning i det tillfalliga D-omradet AMBJORBY tillgodogora sig
tillganglig och deklarerad teknik i form av ADS-B IN-mottagare samt medhdrning pa
VHF-frekvens 124.460 for ATS Salen.

4. Ansvariga pa Aviant A/S ska tillhandahalla 6vriga luftrumsbrukare ett
telefonnummer som 6vriga luftrumsbrukare kan na ansvarige pa i handelse av att
annan bemannad luftfart behover nyttja omradet. Telefonen ska passas oavbrutet nar
det tillfalliga D-omradet ar aktiverat. Om annan luftfart pa skarpa uppdrag behover
nyttja omradet ska Aviant A/S lamna foretrade till dessa.

5. Aviant A/S ska infor operationer identifiera, sakerstalla och programmera UAS med
nddlandningsplatser, fria frdn bostadsomraden och rekreationsomraden for att
minimera upptag av luftrummet for 6vrig luftfart med verksamhetsbehov inom det
tillfalliga D-omradet.

6. Flygning utom synhall med UAS i det tillfalliga D-omradet far ske av Aviant A/S
under forutsattning att ett operativt tillstdnd ar gallande. Det operativa tillstandet
behandlas av Transportstyrelsen i separat drende.

7. Aviant A/S ansvarar for att sakerstalla att héjddata och hojdreferenser ar korrekt
instédllda innan flygning péaborjas.

8. UAS ska forses med geostaketteknik som sdkerstéller att UAS halls inom D-
omradets granser med tillhorande buffert om 500 ft vertikalt och 1 NM lateralt.

9. Aviant A/S ska kontinuerligt 6vervaka UAS-flygning i egna system och ska, i
handelse av att annan luftfart befinner sig inom omradet, lamna foretrade till dessa.



10. Transportstyrelsen kan komma att omedelbart aterkalla detta beslut om
forutsattningarna dndras eller om det framkommer att villkoren, som ar knutna till
beslutet, inte efterlevs. Skulle D-omradet fa for stor paverkan pa Forsvarsmakten,
flygtrafikledningstjansten, samhallsviktigt flyg eller andra kommersiella aktorer kan
Transportstyrelsen besluta om en ny provning av drendet.

Redogorelse for darendet

Aviant A/S har till Transportstyrelsen den 28 september 2023 inkommit med en
ansokan om upprattande av tillfalligt D-omrade i syfte att leverera varor i omradet
med hjalp av UAS.

Samverkan, samrad och remiss

Transportstyrelsen har remitterat d&rendet och genomfort samverkan och inhdamtat
samrad fran AMC Sweden, Lansstyrelsen Varmland, Region Varmland, Torsby
kommun, Sjofartsverket, Polismyndigheten, Transportforetagen Flyg, Avincis Aviation
Sweden AB samt Sveriges kommuner och regioner

AMC Sweden har lamnat samverkan efter samrad och koordinering med Flygstaben
Gen/A, Stockholm ACC samt ATS Salen.

Polismyndigheten hade inget att erinra.

Avincis Aviation Sweden AB anser avseende villkor 2 anser vi att en vaderbegransning
ar bra for denna typ av omraden, da den syftar till att inte blockera luftvolymer i
hédndelse av marginellt vader. Vi har forstéelse for att man 6nskar forhalla sig till
kanda varden (1000 ft och 5 km), men fran var sida ar vi aven 6ppna for méjligheten
att koppla vaderbegransningen till dronarens hogsta tilltankta flyghojd (med 300 ft
buffert), samt en sikt ner till 3000 meter. Detta skulle da ligga i linje med var
hemstallan fran i juni, och det skulle majligtvis medge en forbattrad operativ
tillganglighet for UAS i forhallande till hur villkoret dr formulerat idag. Vi ar dock
positiva till Transportstyrelsens formulering dven som den star idag, eftersom den ger
en enklare standard att forhalla sig till for alla.

* UAS-operatorens vaderminima bor framga i AIP SUP for att skapa en operativ
tydlighet for besattningar som ej har tillgang till Transportstyrelsens beslutsbrev (vari
minimat framgar).

¢ Géllande villkor 3 6nskar vi att en stark sdakerhetsrekommendation (och tydlig
vddjan) infors om att ett API tas fram for digital synlighet pa sjdlva dronaren till
externa elektroniska kartsystem. Detta bor goras systemoberoende ur
konkurrenshédnseende, alternativt framarbetas for det aktuella projektet i samrad med
lokalt samhallsviktigt flyg, men det bor likval utformas sa att en dronares position kan
visas i realtid i elektroniska kartsystem som anvands samhallsviktigt flyg idag. Vi
vidhaller var tidigare vadrade asikt om att Transportstyrelsen bor forespraka en
transponder pa drénaren i den man det gar (ett sista skyddsnat genom t.ex. ACAS i
hkp). Risken for frekvensmattnad bor vara minimal under en tillfallig interimsperiod —
en period vars enda syfte dr att fungera som en saker brygga tills ett framtida mer
robust system for samexistens i luftrummet ar pa plats. Att ACAS-kompatibla



transpondrar ej omnamns i regelverket behover inte innebara att det inte dr en sund
interimsldsning for att erhalla ett sista skyddsnat vid BVLOS-flygning i vantan pa
framtida krav pa fjarridentifiering.

¢ Avincis onskar uppmarksamma Transportstyrelsen pa att ADS-B-IN inte ar fullt
tillfyllest som en skyddsbarridr, eftersom det fortfarande foreligger en risk att vissa
helikoptrar och flygplan inte syns for en UAS-operator genom att en del stadsluftfart
behover operera utan att synas. Detta ar extra aktuellt i dessa tider av allmant 6kad
hotbild runt om i samhallet. Samtliga ambulanshelikoptrar i Sverige syns dock for
anvandare av ADS-B-IN.

* Nar det galler VHF-frekvensen som framgar i villkor 3 6nskar vi att denna frekvens
aven framgar i berort AIP SUP for att skapa en operativ tydlighet for besattningar som
ej har tillgang till Transportstyrelsens beslutsbrev (vari denna framgar).

* Avincis ar positiva till att telefonnumret som villkoras i punkt 4+10 framgar (och
publiceras i AIP SUP), vilket har fungerat bra vid liknande omraden tidigare. I
handelse av att ett operationsschema upprattas for verksamheten bor dven en lank till
detta dven finnas inkluderad i berort AIP SUP. Datum Dnr/Beteckning 6 (16) 2023-12-
20 TSL 2023-6949

¢ Géllande punkt 4 6nskar vi att det, for allas tydlighet, framgar i texten att ett
avbrytande av UAS-flygning dven gar att begaras av samhallsviktigt flyg genom
kontakt med ATS, exempelvis i samband med anflygning till skarpa uppdrag i
omradet. Detta ar extra viktigt i lagen dar besattningar ej kan ringa till UAS-piloten pa
grund av exempelvis uppdragsbelastning, eller ej kan nd denna 6ver VHF-radio pa
grund av avstand/terrang. Fortydligandet syftar till att undvika eventuella
missforstand.

I 6vrigt ser vi Transportstyrelsens forslag om ett tillfalligt D-omrade som en sund
l16sning och ett valavvagt tillvagagangssatt i vantan pa ett mer tillampbart nationellt
regelverk for denna typ av trafik. Vi stéller oss positiva till framtida integrering med
UAS-trafik, forutsatt att god flygsdkerhet kan bibehéllas utan avkall pa snabb
tillganglighet till luftrummet for bemannad samhallsviktig luftfart.

Sjofartsverket anser att foreslaget beslut ar val genomarbetat och att
vaderbegransningar och buffertar ar relevanta och vl avvagda. Sjofartsverket delar
ocksa Transportstyrelsens uppfattning att tillfalliga D-omraden &r en bra 16sning med
hénsyn till verksamhetens mognadsgrad, och en bra avvagning mellan sakerhet och
tillganglighet av luftrummet for samhallsnyttigt flyg pa akuta uppdrag. Sjofartsverket
skulle dock onska att UAS-operatorens vaderminima och samtliga kontaktvagar
(telefonnummer och VHF-frekvens) framgar av AIP-SUP och ddarmed enklare blir
tillgangliga for flygande besattningar.

Vad avser kravet pa UAS-operatoren avseende ABS-B-IN ér det tillfyllest for
Sjofartsverket da Sjofartsverkets helikoptrar alltid &r synliga i detta system. Sa ar dock
inte fallet for all statsluftfart.

Sjofartsverket anser dven att fortsatta anstrangningar bor goras for att gora UAS
elektroniskt synliga for 6vrig luftfart. Sadan synlighet skulle skapa forutsattningar for
att i en forlangning se 6ver vdderminima och buffertar for UAS-verksamheten.



Sjofartsverket ser fram mot att delta aktivt i fortsatt arbete med integrering av UAS-
verksamhet i luftrummet och bidra till att finna sdkra och effektiva 16sningar for
samexistens och samhallsnytta.

Transportforetagen Flyg vill med tydlighet lyfta behovet av att Transportstyrelsen
uppréttar en koordineringsmekanism under artikel 18(f) som bemannas med
representativa luftrumsanvéandare. I det har specifika fallet skulle befintliga
luftrumsanvandare, dronaroperatoren, Transportstyrelsen och LFV tillsammans
komma 6verens om vilka kriterier som behovs for att uppratthdlla hog flygsakerhet
samtidigt som naringsverksamhet kan fortga.

Av samrddsunderlaget framgar inte vilken verksamhet som ska bedrivas eller vilken
organisation som gett uppdraget.

Transportforetagen patalar att tillstand av tillfllig karaktar enbart tillater testning och
ger inte forutsattningar att inrdtta en kontinuerlig verksamhet. Oavsett om detta
omrade framdver kommer att kunna omfattas av U-space eller inte, sa behovs
regelverk och villkor som mojliggor 16pande samexistens mellan drénare och befintlig
luftfart som vistas i samma luftrum. Kriterierna for inrattandet av D-omraden bor
darfor strava i den riktningen.

Transportforetagen kan konstatera att det finns ett behov hos bade nya dronarpiloter
och befintlig luftfart om digital synlighet via API. Tekniken finns och anvands
exempelvis i Norge dar dronaroperatdren och manga andra av de berorda
luftrumsanvandarna ofta opererar. Det innebar en sakerhetsrisk att det inte upprattas.
Meningen dr att dronare skall kunna flygas autonomt med enbart digital
kommunikation. Darfor ar det onskvart med system liknande de som kommer att
etableras for obemannad trafik i det undre luftrummet. Vid koordinering enligt forsta
stycket skulle luftrumsanvandarna kunna komma 6verens om vilket system som ska
anvandas i dessa D-omraden.

Angaende stéllda villkor:

* Det andra villkoret anger krav motsvarande VFR-flygning. En dronare som flygs
BVLOS tillampar inte see-and-avoid-principen. Transportforetagen stéller sig tveksam
till om detta hojer flygsakerheten.

¢ Det tredje villkoret anger att dronaroperatoren skall ha medhorning via flygradio.
Men det framgar inte vad fjarrpiloten ska lyssna efter. Horbarhet i en markbaserad
station ar inte tillforlitlig utanfor kontrollzon. ® Det nionde villkoret gar inte att lamna
synpunkter pa da “darende TSL 2023-6313” eller inneborden av det, inte finns med i
underlaget eller dr publicerat nagonstans offentligt. ® Buffertzonen for
dronarflygningarna ar val tilltagen. Transportforetagen vill papeka att detta kan
innebéra en onddig inskrankning for befintlig luftartsverksamhet.

Sveriges Kommuner och Regioner har valt att avsta fran att inkomma med synpunkter.

Ovriga instanser har inte inkommit med synpunkter.

Skal for beslutet
Anledning till att besluta om bade en UAS-zon och ett tillfalligt farligt omrade



Den obemannade luftfarten ska pa sikt integreras med den bemannade luftfarten
genom U-space-konceptet som beskrivs i forordning (EU) 2021/664 som fran och med
den 26 januari 2023 ska tillampas. Transportstyrelsen blev under juni 2021 av
Regeringskansliet utpekad behorig myndighet for forordningen, utom for Artikel 5(6)
som anger att medlemsstaten far utse en exklusiv leverantor av gemensamma
informationstjanster.

Transportstyrelsen arbetar kontinuerligt for att implementera U-space-konceptet under
perioden 2023-2035 och bedomer det som nédvandigt att marknaden och intressenter
tillats vaxa i takt med den tekniska och regulatoriska utvecklingen inom U-space. Det
saknas idag manga regler, tydliga forfaranden och standarder inom U-space,
framforallt for givna operationer och specifika scenarion. Transportstyrelsen bedomer
att detta maste fa vaxa fram i en langsam och kontrollerad takt utan att dventyra
sakerheten for tredje man eller andra luftfartyg.

Under en 6vergangsperiod mellan sedan tidigare etablerade regelverk och det nya U-
space-konceptet och dess regelverk, och under en tid da det saknas driftsatta U-space-
tjanster, gor Transportstyrelsen den sammanlagda bedomningen att tillfalligt
segregerade luftrum (restriktionsomraden och farliga omraden) ar nodvandiga for att
bibehalla flygsakerheten for ovrig luftfart vid dronarflygning med hénsyn till allman
ordning och sédkerhet enligt 1 kap 4 & 6 §§ Luftfartsférordningen (2010:770). Att pa sikt
mer frekvent och pa ett mer systematiskt satt ge mojlighet att erbjuda effektiva
transporter, till exempelvis, till medborgare utanfor storstader, mellan olika sjukhus
och vardinrattningar och logistiklosningar pa landsbygden bedoms fa en positiv effekt
pa transportlogistiken, samhallsekonomin men dven miljon i form av lagre utslapp
fran transporter.

Att genom befintliga regelverk framja och tillata operativ verksamhet med UAS i test-
och valideringssyfte ger marknaden och myndigheter mojligheten att skapa
erfarenheter och tidiga insikter om behov och de utmaningar som féljer for att pa ett
systematiskt satt kunna mota framtidens krav pa en effektiv tillgang till luftrummet.
Forskningsprojekt och prov- och forsoksverksamhet med ett tydligt samhallsnyttigt
fokus bedoms av Transportstyrelsen dven bidra till de av Riksdagen beslutade
transportpolitiska malen.

UAS-Zon

Transportstyrelsen har genom Artikel 15 i forordning (EU) 2019/947 mandat att
etablera geografiska UAS-zoner for att underldtta och omhanderta risker med UAS-
verksamheter. En geografisk UAS-zon ar en del av luftrummet som kan inrattas for att
underldtta drift av UAS i syfte att adressera eventuella risker avseende sakerhet,
personlig integritet, luftfartsskydd eller miljo som foljer av drift av UAS.
Transportstyrelsen bedomer att det ar viktigt att det skapas méjlighet for utveckling av
ny teknik kring UAS men ser ocksa vikten av att detta gors pa ett sakert séatt. Den av
Aviant A/S beskrivna verksamheten kan och bor ske inom ramen for en geografisk
UAS-zon. En sadan geografisk UAS-zon upprattas genom detta beslut, med hansyn till
sakerhet.

For flygning utom synhall med UAS, enligt de regler och villkor som framgar av (EU)
2019/947 for kategori specifik och enligt det operativa tillstind som Aviant A/S erhallit
av Transportstyrelsen i arende TSL 2023-8558, ar ett segregerat luftrum ett krav for att



bibehalla flygsakerheten for 6vrig luftfart vid drift av UAS utom synhall. EU-
forordning (EU) 2019/947 ar idag direkt tillamplig for den typ av verksamhet som
bedrivs av Aviant A/S.

Tillfalligt farligt omrade

Enligt 1 kap. 4 & 6 §§ Luftfartsférordningen (2010:770) har Transportstyrelsen mandat
att meddela foreskrifter om eller i enskilt fall besluta att ett omrade ska vara ett
restriktionsomrade. Om faran inte &r sa stor att restriktionsomrade behover inréttas far
Transportstyrelsen istéllet besluta om farligt omrade.

Restriktionsomraden ar ett trubbigt verktyg som idag kan anvandas for luftfartyg som
inte kan tillimpa principen ”se och bli sedd” enligt trafikreglerna for luftfarten,
forordning (EU) 923/2012, och enligt kraven for sarskilda operationer i kategori
specifik i forordning (EU) 2019/947 vid flygning utom synhall (BVLOS). Regelverket
for UAS éar dock riskbaserat och standardiseringsorganisationer inom EU arbetar idag
med framtagandet av fordefinierade riskanalyser inom kategori specifik. Detta har bl.a.
genererat tillstandstyper for flygning i okontrollerat luftrum utan krav pa segregerat
luftrum for specifika operationer. Dessa tillstandstyper finns redan idag i form av
PDRA-GO01 och PDRA-G03. Datum Dnr/Beteckning 10 (16) 2023-12-20 TSL 2023-6949

PDRA-GO1 tillater idag flygning utom synhdll med UAS i okontrollerat luftrum upp
till 120 m 6ver markytan och max 1 km fran fjarrpiloten om ingen luftrumsobservator
anvands. Med en luftrumsobservator som star i direktkontakt med fjarrpiloten tillats
avstandet 6ka med 1 km till den luftrumsobservator som dr ndarmast den UAS som
fjarrpiloten opererar.

PDRA-GO3 ar en fordefinierad riskanalys som tillater vissa automatiserade UAS-
operationer med fokus pa flygningar som sker utom synhall men utan krav pa
segregerat luftrum. Med en PDRA-GO03 har UAS-operatorer majlighet att flyga utom
synhall i direkt anslutning till artificiella objekt som exempelvis en kraftledningsgata
eller jarnvég. Avstandet ar inte definierat utan regleras istillet av C2-lankens
(command & control link) rackvidd. Det omkringliggande luftrummet i direkt
anslutning till infrastruktur, terrang eller bebyggelse anses, enligt tillstdndstypen,
istdllet redan vara segregerat luftrum, som darmed klassas som ARC-A (Air Risk
Classification) enligt riskbedomningsverktyget SORA (Specific Operations Risk
Assessment). Tillstandstypen forvantas under 2023 uppdateras till att dven tillata
verksamhet baserat pa kommunikation 6ver mobilkommunikationsnaten och inte
enbart genom C2-lanken.

I avvaktan pa att utvecklingen som beskrivs ovan ar tillfalliga restriktionsomraden och
farliga omraden enligt Transportstyrelsen nodvandigt for att uppratthalla
flygsdkerheten. Dock ska alltid verksamhetsbehovet stédllas mot de konsekvenser som
uppstar av restriktionsomraden. D-omraden kan istallet vara en mer lamplig
luftrumsstruktur, eftersom D-omraden inte pafor restriktioner for 6vrig luftfart,
samtidigt belastas inte flygtrafikledningssystemet i samma omfattning.

Det tillfalliga D-omradets utformning, hojd, aktiveringsprincip och utstrackning,
bedoms av Transportstyrelsen vara vél avvagda for att minimera paverkan pa ovriga
luftrumsbrukare i omradet, forutsatt att samtliga villkor till beslutet uppfylls. Omradet
ar 400 ft hogre an vad den bemannade luftfarten far flyga pa enligt SERA.5005 i



forordning (EU) 923/2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestaimmelser for
tjanster och forfaranden inom flygtrafiken, vilket bedoms vara sa pass lagt att det inte
bor stora andra luftfartyg med normal verksamhet, &ven om annan bemannad luftfart
ar tillaten i D-omradet forutsatt att luftrumsbrukarna samverkar.

Transportstyrelser onskar dock belysa att D-omraden historiskt inte anvants for annan
verksamhet @n exempelvis sprangning i bergtdkter eller for militdra verksamheter
utanfor territorialvattengréansen. D-omraden stanger inte ute annan luftfart, men staller
samtidigt storre krav pa att olika Datum Dnr/Beteckning 11 (16) 2023-12-20 TSL 2023-
6949

luftrumsbrukare koordinerar verksamheter mellan sig sjdlva. D-omraden kan vara en
lamplig metod under en 6vergangsperiod mellan regelverken som reglerar drift med
UAS. Transportstyrelsen gor dock bedomningen att det for tillfallet bor testas for
mindre omraden och under kortare perioder for att skapa erfarenhet. Den
sammanlagda riskbilden for verksamheten maste dven vara sa pass lag att ett D-
omrade kan komma ifraga, enligt 1 kap. 6 § (2010:770).

Transportstyrelsen har under varen 2023 utrett tillimpningen av D-omraden f6r UAS-
verksamhet, ddr behov av flygning utom synhall foreligger, och har konstaterat att da
riskbilden medger bor inriktningen vara tillfalliga D-omraden istallet for R-omraden.
En bedomning fran fall till fall maste goras och D-omraden kan endast komma ifraga
efter att sarskilda villkor och krav ar uppfyllda. Ett beslut om ett D-omrade &r darfor
belagt med riskmitigerande villkor. Sedan den 17 juni 2023 har Transportstyrelsen
beslutat om en inriktning for UAS-operatorer med verksamhetsbehov i segregerade
luftrum. Inriktningen anger att Transportstyrelsen i forsta hand ska tillampa D-
omrdaden for flygningar med UAS utom synhall under 500 ft GND.

Transportstyrelsen har ett utpekat ansvar genom (EG) nr 2150/2005 om gemensamma
regler for en flexibel anvandning av luftrummet, att pa strategisk niva planera
luftrummets struktur och regelbundet se 6ver luftrumsanvandarnas behov dar
nyttjanderdtten ska vagas mot de eventuella konsekvenser som foljer av tillfalliga
restriktioner eller inskrankningar for luftfarten. Principerna om ett flexibelt utnyttjande
av luftrummet tillaimpas strikt av Transportstyrelsen for att balansera ut olika
verksamheters behov och skyldigheter. Med ett D-omrade begréansas inte 6vrig luftfart
pa samma satt som med ett R-omrade, men det stéller samtidigt hogre krav pa att den
bemannade luftfarten koordinerar sina verksamhetsbehov med respektive
verksamhetsaktor inom ett D-omrade.

Motivering till villkoren

1. Beslutet har villkorats med att Forsvarsmakten har prioritet i omradet. I vissa fall
kan Forsvarsmakten inkomma till Transportstyrelsen med en begaran om tillfallig
utokning i bade sida och hojd for permanenta restriktionsomraden for att méta ett visst
utokat behov. Transportstyrelsen bedomer att sannolikheten for att sa ska ske inte &r
forsumbar och bedomer darfor att Forsvarsmakten ska sékerstallas prioritet i
ndaromradet genom beslutet.

2. Beslutet har villkorats med att 1000 ft till molnbas och 5 km sikt ska gélla inom det
tillfalliga D-omradet for att Aviant A/S ska kunna flyga utom synhall. For att
sakerstélla att det alltid rdder goda vaderforhédllanden i omrddet minimeras risken att



ovriga luftfartyg behover flyga pa granserna till D-omradet och utsattas for onodig
risk. Att villkora beslutet med 1000 ft till molnbas och 5 km sikt i D-omradet sakerstalls
saledes att luftrummet runt D-omradet ar fritt och bor saledes innebéra goda
marginaler for ovrig luftfart att halla lampligt avstand fran D-omradet.
Transportstyrelsen bedomer att villkoret ar rimligt i nuldget, att det underlattar for
bade 6vriga luftfartyg och Aviant A/S och att det framjar flygsakerheten i omradet.

3. Beslutet har villkorats med att Aviant A/S ska tillgodogora sig tillganglig teknik vid
flygning inom det tillfalliga D-omradet. Transportstyrelsen bedomer villkoret som
rimligt med héansyn till flygsakerheten och UAS-operattrens forutsattningar.
Anvéandningen av VHF (flygradio) och ADS-B-IN mottagare kan ses som
riskkompenserade atgéarder enligt reglerna for riskanalysen som dven beskrivs av
AMC & GM till artikel 11 av (EU) 2019/947. Enligt artikel 7(2) i férordning (EU)
2019/947 ska operatorer i kategori specifik folja tillampliga krav och regler i (EU)
923/2012, om gemensamma luftfarts- och driftsbestaimmelser for tjanster och
forfaranden inom flygtrafiken. Transportstyrelsen bedomer saledes villkoret som
lampligt eftersom anvandningen av flygradio och ADS-B-IN mottagare bedoms framja
flygsdkerheten eftersom teknikerna skapar en storre situationsmedvetenhet i
luftrummet. Villkoret har d@ven bedomts lampligt med hansyn till UAS-operatorens
deklarerade kompetenser som styrker att flygradio far anvandas inom organisationen.
Det forvantas dock inte att den obemannade luftfarten ska kommunicera med den
bemannade luftfarten pa flygradiofrekvens i framtiden. Det vore heller inte lampligt i
forlangningen, i synnerhet inte i takt med att den obemannade luftfarten vaxer och ar
redan i dag mangdubbelt fler anvandare an traditionell luftfart. Att aligga dessa krav
pa att kommunicera pa flygradiofrekvens skulle innebara att kapaciteten for bade
frekvensband och flygtrafikledningen skulle ga ner vilket bedoms fa negativa effekter.
4. Beslutet dr dven villkorat med att ansvariga pa Aviant A/S ska tillhandahalla 6vriga
luftrumsbrukare ett telefonnummer som 6vriga luftrumsbrukare kan na
verksamhetsansvarig pa i handelse av att annan bemannad luftfart behover nyttja
omradet. Villkoret syftar till att erbjuda ett flexibelt utnyttjande av luftrummet dar
olika verksamhetsaktorer kan koordinera sina verksamheter inom omradet.

5. Beslutet ar dven villkorat med att Aviant A/S innan operationen ska identifiera,
sakerstdlla och programmera UAS med nddlandningsplatser. Villkoret bedoms hdoja
flygsdkerheten i omradet och sdkerheten for tredje man samtidigt som det av
Transportstyrelsen bedoms bidra till en effektiv beredskapsprocess da ovrig luftfart
behover tillgang till luftrummet.

6. Beslutet ar d@ven villkorat med att ett gdllande operativt tillstand i kategori specifik
enligt (EU) 2019/947 ska vara ett krav for att fa tillaimpa segregerade luftrum for dess
operation.

7. Beslutet dr daven villkorat med att Aviant A/S ansvarar for att sékerstélla att hojddata
och hojdreferenser ar korrekt instéllda innan flygning pabdrjas. Transportstyrelsen
bedomer det som nodvandigt att Aviant A/S anvéander sig av samma hojdreferenser
som Ovrig luftfart for att sakerstalla att tillatna flyghojder inte 6verskrids. Att villkora
beslutet med att sakerstélla flyghdjden bedoms av Transportstyrelsen vara en
riskreducerande atgard som samtidigt framjar flygsakerheten.

8. Beslutet ar villkorat med att UAS ska forses med geoburteknik som sdkerstéller att
UAS halls inom restriktionsomradets granser med tillhérande buffert om 500 ft



vertikalt och 1 NM lateralt. Villkoret ar ett standardvillkor som Transportstyrelsen
tillampar i avgransade luftrum som ska inrymma UAS. Villkoret harstammar fran 5
kap. 18 & 35 §§ i TSFS 2019:126, Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om
flygtrafikledningstjanst, som anger hur separation ska tas ut mot omraden for specifik
verksamhet i kontrollerat luftrum. I okontrollerat luftrum tillimpas ingen separation
varfor Transportstyrelsen har valt att istdllet tillampa buffertar i enlighet med
foreskrifterna for separation. En buffert ska inte ses som en separation utan ska istéllet
ses som en riskreducerande atgard. Tillimpningen av buffertar innebar att D-omradets
utformning i manga fall kan anses onddigt stora med hansyn till behovet i omradet
samtidigt som det dnda ar tillatet for 6vrig luftfart att flyga i det tillfalliga D-omraden.
Transportstyrelsen gor dock den samlade beddmningen att villkoret framjar
flygsdkerheten i omradet under forutsattning att D-omradets utformning i ovrigt
beaktas mot intilliggande luftrumsstrukturer och verksamhetsbehov med hansyn till
att ovriga luftrumsbrukare inte ska utsattas for onodig risk.

9. Beslutet ar dven villkorat med att Aviant A/S kontinuerligt ska 6vervaka UAS-
flygning i egna system och ska, i hdndelse av att annan luftfart befinner sig inom
omradet, lamna foretrade till dessa.

Driften av det obemannade luftfartyget ar inte autonom. Enligt anstkans beskrivning
av verksamheten kraver den omfattande manuell hantering i form av lastning,
lossning och service. De olika processerna utfors av olika personer inom
organisationen, varfor Transportstyrelsen anser det vara viktigt och bidra till
flygsdkerheten genom att villkora och samtidigt sakerstalla att en funktion alltid
bemannas under flygningen, namligen uppfoljning och 6vervakning. Anvandning av
de egna systemen i UAS-plattformen bedoms av Transportstyrelsen bidra till en 6kad
flygsdkerhet och situationsmedvetenhet samtidigt som det sakerstaller att ratt resurs
och funktion bemannar de kritiska systemen, det vill sdga plattformen, kontrollen och
kommunikationsutrustningen.

10. Beslutet ar dven villkorat med att Transportstyrelsen kan komma att aterkalla detta
beslut om forutsattningarna andras eller om det framkommer att villkoren, som ar
knutna till beslutet, inte uppfylls. Eftersom drendets natur ar nytt sakerstaller villkoret
att Transportstyrelsen kan gora en ny provning och en ny bedémning om det
framkommer uppgifter i drendet om att villkoren inte kan efterlevas. Dartill férbehaller
sig Transportstyrelsen ratten att aterkalla aktuellt beslut om det skulle visa sig att
flygsédkerheten riskerar att dventyras.

Information om transpondrar och elektronisk synlighet

Det finns inga krav i (EU) 2019/947 for kategori specifik att dronaren ska vara utrustad
med en transponder som dr TCAS-kompatibel. Daremot anses det vara en
sakerhetshojande och riskreducerande atgard om dronaren ar utrustad med en ADS-B
IN kompatibel transpondermottagare ombord, vilket Aviant A/S har deklarerat.
Dronaroperatoren har dd mojlighet att elektroniskt 6vervaka luftrummet efter annan
trafik och ska ocksa enligt regelverket lamna foretrdde till bemannad luftfart. Att
beldgga operatoren med ett krav om att utrusta dronaren med teknik som synliggor
dronaren i TCAS-system anses vara en dyr och ineffektiv atgard som inte ar forenlig
med radande eller kommande krav enligt (EU) 2019/947, (EU) 2019/945 och (EU)
2021/664 med krav pa fjarridentifiering (Remote-ID). Vidare bedémer inte



Transportstyrelsen att en transponder ar motiverat for den riskbild som foreligger
eftersom riskbilden reducerats med kravet pa att dronaren ska lamna foretrade till
ovrig trafik da de behover nyttja luftrummet, samt att dronarna ska inneha ADS-B IN-
formaga. Transportstyrelsen bedomer darfor att ndgot transponderkrav inte ska stallas.
En integrering av HemsWX ar inget krav enligt applicerbara regelverk idag.
Transportstyrelsen har dock beaktat att UAS-operatoren sjalvmant valt att integrera sig
via ett API som mojliggor realtidspositionering till bland annat HemsWX och 6vriga
planeringsverktyg som anvands av bland annat viss blasljustrafik och allmanflyget.
Transportstyrelsen bedomer i nuldget att det inte ska kravstillas en integrering
eftersom tekniken och tjansten dr nyutvecklad. Det finns begransade uppgifter och
erfarenheter kring anvandningen av tekniken varfor det far anses riskfyllt och osakert
att kravstalla nyttjande av tekniken i nulédget. Till saken hor dven att HemsWX ar en
kommersiell produkt och tjanst. Transportstyrelsen ska vara opartisk och bor inte
alagga en enskild aktor att upphandla en tjanst hos en annan privat leverantor utan
stod ilag eller forordning kring dess effektivitet och nytta, men dven med hansyn till
eventuella javsituationer som skulle kunna uppstd, samt med héansyn till den fria
marknaden och konkurrensutsattning.

Beslut i detta drende har fattats av sakkunnige Christoffer Massinger efter samrad med
sakkunnige Ola Andersson och inspektor Asa Standar.

Christoffer Massinger

Sakkunnig

Sektionen for luftrum och flygplatser

Hur man 6verklagar

Detta beslut kan 6verklagas. Overklagandet ska vara skriftligt och ni ska ange vilket
beslut som &verklagas och vilken &ndring ni vill ha. Overklagandet ska stillas till
Forvaltningsratten i Link6ping, men skickas till Transportstyrelsen, 601 73
Norrkoping. Overklagandet ska ha kommit till Transportstyrelsen inom 3 veckor fran
det att ni tog del av detta beslut eller, om ni foretrader det allmanna och beslutet
overklagas till en forvaltningsratt eller kammarrétt, inom 3 veckor fran den dag da
beslutet meddelades.

Upplysningar

Detta beslut ska publiceras for civil och militar luftfart.

Tillfalligt farligt omrade ESD850 AMBJORBY ér upprittat for UAS som flyger utom
synhall (BVLOS). Information om verksamhetens status i omradet kan inhamtas pa
TEL +46(0)762688024 samt kanal 124.460.

Temporary danger area ESD850 AMBJORBY is established for UAS flying beyond
visual line of sight (BVLOS). Datum Dnr/Beteckning 16 (16) 2023-12-20 TSL 2023-6949

Information regarding status of the operations in the area can be obtained on
+46(0)762688024 or channel 124.460.

Koordinater:

603631N0130710E 602505N0132007E 602303N0131311E 603433N0125955E
603631N0130710E

Hojd: GND- 2200t AMSL.

Datum: 27 maj — 9 juni 2024.
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